COMUNA GANEASA V E GO | wowiwnos, | tosmie

J U DETU I- ] LF OV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul lifov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

Studiu privind Organizarea circulatiilor si
Transporturilor Beneficiar

ACTUAL'ZAR E P LAN Comuna Géneasa, Judetul lIfov
URBANISTIC GENERAL AL Vess ConcentEngneing SR
COMUNEI GANEASA

y
’
v \ .
§ < \
3 ¥ 1 S
By PN "A : : ~ E
s o : /'. p "|
~ vt wad 3
N\~ ym@"‘, .
- “‘} g N
L
»
() ed %
by 4
3" \ !
? ol &
v ';'. 1 x e i“ ) it
3 ‘ i BT T I Is
i e
\ RS
Sl ST it e B
¢ AN = . “"‘., | PO e c

Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings
Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 / 0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942




COMUNA GANEASA

" ACUM, AICI, NOW, HERE,
v E G O DOAR IMPREUNA, TOGETHER,
CONSTRUIM VIITORUL WE BUILD THE FUTURE

JUDETUL ILFOV

FOAIE DE CAPAT

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

Denumire proiect

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov

Beneficiar

Comuna Ganeasa, Judetul lifov

Proiectant general

Vego Concept Engineering S.R.L.

Studiu Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor
Data elaborarii IAN 2026
2
VEGG Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

Sector 6, Bucuresti

Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



4 COMUNA GANEASA

. ACUM, AlCI, ~ NOW, HERE,
v E ' ; O DOAR IMPREUNA, TOGETHER,
CONSTRUIM VIITORUL

WE BUILD THE FUTURE

JUDETUL ILFOV

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

TENG,
\CEP Ne,
s 201 Rgy Ay,
O " 2
P 9
- wc

Specialist

(o]
A
B t‘r_,(

Project manager

EGCGO

Colectiv elaborare

Urb. Calin ALEXANDRESCU

Arh. Luiza TANASF/\D =

© VOV — Y 2

; /
Urb. Bianca Raluca loana NEDEA // /(/&4%%

Urb. Alexandru Georgian CHIRIT%_V/
\

Urb. Diana lulia STANCIULESCU K N

VEGO

Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

Sector 6, Bucuresti

Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

CUPRINS

CAPITOL O: SINTEZA STUDIULUI SI METODOLOGIE .....ceiiiiiiiiiiiieee ettt ettt e e s ettt e e e e s e s siinateee e e e s eainneee 8
IMIETODOLOGIE ...ttt ettt ettt e e e sttt et e e e s ettt et e e e s e aas b bt e e e e e e e s aabb et eeeeeesaassbaaeeeeesennnbbaaeaeesesanbnnaeaeens 11
CAPITOLUL 1: INTRODUCERE .......ceittetieieeitesitestee sttt et ettt re et et e st sieesbeesreesbe e et et e emeesbeesn e e neearesanesmnenmeeneee 12
1.1. Scopul i Obiectivele STUAIUIUI .....cooiviiiiiiie e bbb s e 12
1.1.1. Contextul elaborarii SEUAIUIUT.......cooiiiiiiieiee et s 12
1.1.2. Obiective generale ale StUIUIUI.........c..ieiiiiiie ittt e e e ta e e e eare e e eeanaeas 12
1.1.3. Obiective specifice ale STUTUIUI......c.eeriuiiiiieii et 12
1.2. Cadrul Legal si Normativ General de Referintd........ceoeieriiieiiieiiieee et 13
1.2.1. Legislatie Nationald releVanta ...........ccuieeiiiie e e e e e e eab e e e st a e e e e ara e e e eanaeas 13
1.2.2. Normative tehnice generale aplicabile ........cocuioiiiiiiniii e 14
1.2.3. Documentatii de amenajare a teritoriului de rang SUPEIION ......cocuviiiieriiiiiieeie e 14
1.2.4. Documentatii de urbanism existente pentru ComunNa GANEASA ........cccccvveeeerirreeeiirieeeeireeeeerreeeeanneas 15
1.3. Metodologia Generala de Elaborare @ StUdiUlUi........coooueeriiiiiiiiniiieie e 15
1.3.1. Etapele principale ale studiului U iNCIUS .....cocueiiiiiiiiee e 15
1.3.2. Surse de date si informatii generale utilizate Tn cadrul studiulUi..........cccoeeeiiiiiiiieeicee e, 15
1.3.3. Instrumente si tehnici de analiza general aplicabile ........c..oovvviiiiiciie i, 16
1.4. Delimitarea Generald a Ariei de StUTIU.......c.oocviriiiiiiiiiee e e 16
1.4.1. Aria de studiu PrinCiPala ........oei oo et e e et e e e et e e e et a e e e e abbe e e e araeeeeanaeas 16
1.4.2. ANQALIZA EXEINSA utieuteiutieiteit ettt ettt ettt et sat e s bt sbe e s bt e bt e bt eae e ebe e e b e e b e et e e abesabesbeesbe e bt ebeeateeas 16
T 2 11 o] 1o Y= = =SSR 17
CAPITOLUL 2: ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE A SISTEMULUI DE CIRCULATIE SI TRANSPORT .....cocveeierienieneeenee 18
2.1. Caracterizarea Generala a Comunei Ganeasa (relevanta pentru sistemul de transport).........cccccueeeuneen. 18
0 O B 0= Yo L UL A Tolo ==Y o Y= | T oSSR 18
B A oY o1V = o - USRS 18
b 0 T Vot 1Y/ - 1 A Yot ] g o) 4o 1ol YOS RR PR 19
2.1.4. Zonificarea functionald eXIiSTENTA .......eviieeiii e e e e e st e e e e e e s aae e e snneeeaas 19
2.2. Infrastructura Rutiera Existenta la Nivelul COmMUNEI......c.c.cooviiiiiiiiiiiieee e 19
2.2.1. Clasificarea si ierarhizarea retelei stradale principale si secundare: .......ccccccoveeiiieeiieiicciiieeeee e, 19
2.2.2. Caracteristicile tehnice generale ale drumurilor si strazilor: .......cccceeeeviii e 20
2.2.3. Inventarul si analiza principalelor intersectii ........cccvveeieiiieiie e 20
4

vEGO Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

2.2.4. Dotari si eChipamente SPECITICE ..iiiiiuiiii it e e e e st re e e e ata e e eeanaeeesanreeeans 20
2.3. Analiza Generala a Traficului Rutier in Contextul Proiectelor de Infrastructura Majora (A0) ..........ccc.... 20
2.3.1. Impactul strategic al proiectelor de infrastructurd Mmajord......c...ccoeoeeiiiinieniiienieeeeee e, 21
2.3.2. Colectarea datelor de trafic (volume, compozitie, fluXUri) ......ccoocuiieieiiii e 21
2.3.3. Analiza vitezelor de deplasare si a nivelurilor de Servire .........coceevieeieienienniieee e 21
2.3.4. Identificarea punctelor si intervalelor orare de CONEStie.......covvieiieiiiiiiieiiieeeee e, 22
2.3.5. Analiza traficului greu (vehicule de marfd) ..o e e 22
2.4. Transportul Public de Persoane la Nivelul COMUNEI ......c.cueieiiiiiiiiiiencee e 23
2.4.1. Reteaua de transport public existenta (trasee, frecvente, 0pPeratori) ........ccceceeeeneenieesieniieniienieae 23
2.4.2. Infrastructura specifica transportului public (statii, terminale, benzi dedicate)........ccccccevuvveerureennne 23
2.4.3. Caracteristicile serviciilor (orar, tarifare, CONfort).......ccccevviirieecii e 24
2.4.4. Analiza cererii si @ gradului de UtIliZare........ccooveeiiiiiiiec e 24
2.5. Mobilitatea Nemotorizatd (Pietonald si VEI0) ......eeeiiiie ettt e 24
2.5.1. Infrastructura pietonala existenta (trotuare, alei, zone pietonale) ........cccccveeevciieeeciiee e, 24
2.5.2. Infrastructura pentru biciclete (PiSte, PArCaAri)......ccoeiererrierieeiie ettt s 24
2.5.3. Accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa (PMR).......ccccovieiiiieeeciiie e e 24
2.6. Parcarea Autovehiculelor [a Nivelul COMUNEI.......c.couiiieiieieneeieree et 24
2.6.1. Inventarul locurilor de parcare publice $i Private ........cccoeviiiieiriieniee e 24
2.6.2. Analiza cererii si ofertei de [0CUIi @ ParCare.......cccuiiiccciee et e e e e aae e e sareeeeas 24
2.6.3. Identificarea problemelor generate de parcarea neregulamentard..........cccceeeeevveeeeiiieececiieeeeeiveeenns 25
2.7. Siguranta Circulatiei RUtIere TN COMUNE ....c..viiiiiiee ettt ctee ettt sere e e s tae e e e sate e e s eaaeee e snbaeeesnreeesnnneas 25
2.7.1. Analiza accidentelor rutiere (tipologie, cauze, 10calizare) .......cccccveeeeiiiiiiiciiiee e 25
2.7.2. Identificarea punctelor negre si a zonelor cu risc ridicat de accidente..........cccccvveeecciiieccciieec e, 25
2.7.3. Masuri de siguranta rutiera existente si eficienta lor ........oocveer e 25
2.8. Impactul General al Transporturilor asupra Mediului Tn COMUNE ........ccccveiiiiiieeeciiee e 25
2.8.1. Poluarea atmosfericd generatd de trafiC.......ccoeeeiciiii i 25
2.8.2. Poluarea fonica generatad de trafiC.....cccccuiiiicieeiiiie e e aae e 25
2.8.3. Impactul asupra apelor Si SOIUIUT .....cciie e e e e e e s e aerae e e e e e eeenas 25
21T o o T={ =Y (=S U P UTTUUPUN 26
CAPITOLUL 3: DIAGNOSTICUL GENERAL AL SISTEMULUI DE CIRCULATIE SI TRANSPORT ....ccovevierirrerreneeniee e 27
3.1. Analiza SWOT GeNEraliZata....c.c.eeeouieiiiieie ittt e s esbe e s beeenee e 27
PUNCEE Tari (STrENELNS): ettt e e et e e et e e e ettt e e e e taeeeeateeeseabaaeeantaeseesseeesansaeas 27
PUNCLE SIGh@ (WEAKNESSES) ...coevvreeiieeeeeiiteee e eestree e e e e st e e e e e seebataeeeeeesesaataeeeeeesensstraseeeeeeeanssrareeeeas 28
OPOrtUNIALT (OPPOIrTUNITIES ) ueiiiiiiieiiiiee ettt e et e et e e e et e e e et e e e eeetbeeeeetbeeaesabaeeeestaeeeesasaessseaans 28
AMENINTAIT (TREATS): o iiiii ittt e ettt e e ettt e e e e tb e e e eabeeeeetbeeeesabeeeeesseeessbeeeeastaeeeassseessseaans 29
5

vEGO Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

3.2. Identificarea Principalelor Disfunctionalitati si Probleme Specifice Comunei.........ccccecuvveevcveeeecneee e, 30
3.2.1. Probleme generale de capacitate si fluentd a retelei rutiere ........cccoveeevieriiiincin e, 30
3.2.2. Deficiente generale in calitatea, acoperirea si frecventa serviciilor de transport public.................. 31
3.2.3. Lipsuri si discontinuitati semnificative in infrastructura pentru mobilitate nemotorizata ............... 31
3.2.4. Probleme specifice si recurente de siguranta a circulatiei, zone cu risc ridicat de accidente .......... 31
3.2.5. Impactul negativ generalizat al transporturilor asupra calitatii mediului si a vietii locuitorilor ....... 31
3.2.6. Probleme generale legate de parcarea autovehiculelor in zonele aglomerate ........ccccceeecvveeevineenn. 32

3.2.7. Nivelul de conectivitate interna intre satele comunei si cea externa cu principalii poli de interes.. 32

3.3. Corelarea cu Strategiile de Dezvoltare si Planificare Existente la Nivel Superior si Local.........ccccceeeueennee 32
3.3.1. Alinierea la obiectivele generale ale PUG Ganeasa (actualizare in curs, finantare PNRR)................ 32
3.3.2. Concordanta cu Strategia de Dezvoltare a Judetului IIfov ........ccocveeieiiiiiiciie e 32

3.3.3. Integrarea prevederilor relevante din Planul de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti-lifov (PMUD

2016-2030, TN ACEUAIZAIE) .. .uviieiieee ettt e et e et e e e st e e e st a e e e ettaeestbaaeeeataeeeestaeeennsaeeesnsseaaans 33
Capitolul 4: Prognoza Generald a Cererii de Transport si Scenarii de Dezvoltare .........ccoceevveeeieenieeniieesiieenneenn 34
4.1. Prognoza Evolutiei Demografice si SOCio-ECONOMICE GENEIAle.....cccuiiiiiiiiiiiiieeiee et 34
4.2. Prognoza Evolutiei Generale @ MODilItatii .....c..eeeeiiee it e e e e s e e e aa e e e e 34
4.3. Elaborarea de Scenarii Generale de Dezvoltare a Sistemului de Transport ......ccccccevvveeeceeriieenieeniieenneene 35
4.3.1. Scenariul tendential (Business As Usual - BAU): Dezvoltare Inertiald.........ccccccovveveeivieecveeeciie e 35
4.3.2. Scenariul de dezvoltare moderata: Interventii Prioritare ........ccccceeeeeciviececiee e e 36
4.3.3. Scenariul de dezvoltare acceleratd/durabild: Viziune INtegratd ..........cceevvevreeireeceeiee et 36
4.3.4. Analiza comparativa generald si Scenariul Recomandat.......ccccevcveeeeiiiiieieiier e 37

CAPITOLUL 5: PROPUNERI GENERALE DE ORGANIZARE $SI DEZVOLTARE A SISTEMULUI DE CIRCULATIE Sl

TRANSPORT .ttt ettt ettt ettt ettt et e sttt e s h b e e s at e e s a bt e s aeeesa b e e sabeesateesaseesa b e e easeesabeesaseesabeeeaseesabeeeabeesabeeenneesabaeeneesane 38
5.1. Optimizarea si Modernizarea Infrastructurii Rutiere la Nivelul Comun@i.........ccceccvvieeiieieciieeeecieee e, 38
5.1.1. Propuneri generale de reabilitare, modernizare si extindere a retelei stradale...........ccccvvveeeeennnn. 38
5.1.2. Solutii conceptuale pentru imbunatatirea intersectiilor principale........ccccccevivceeieiviie e, 40
5.1.3. Propuneri generale pentru drumuri noi sau de [€GatUra ..........coccuveeeeiiiieeiciiee e 40
5.1.4. Principii de management al trafiCului BreU ........ooocviiiiciiii e et 41
5.2. Dezvoltarea si Imbunitatirea Sistemului de Transport Public la Nivelul Comunei..........cccoevevevevevevenennes 41
5.2.1. Principii de optimizare a traseelor si a programului de circulatie..........ccccceeeieciiiieei e, 41
5.2.2. Propuneri generale pentru trasee Noi Sau eXtiNAeri........coocciiiiieeiieiiiiiieeee e creee e 41
5.2.3. Recomandari pentru imbunatatirea frecventei si a calitatii materialului rulant ............ccccce e 41
5.2.4. Standarde minime pentru modernizarea statiilor de transport publiC.........ccccccviiieiiiiieiiiiiineeeeee, 41
5.2.5. Propuneri generale pentru integrarea tarifara si operationald ..........ccccccee e, 42
5.3. Promovarea Mobilitatii Durabile si Alternative la Nivelul COMUNEI .....cccveviiciieeeciiecee e, 42
6

vEGO Bulevardul luliu Maniy, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

5.3.1. Propuneri generale pentru dezvoltarea infrastructurii pietonale........cccccoecveeevciee e, 42
5.3.2. Propuneri generale pentru dezvoltarea unei retele de piste de biciclete .....cccccocevvviiiiiniieriniiennnn. 42
5.3.3. Masuri generale pentru incurajarea mobilitatii active.........ooceeiiiiiiiiiiii e, 42
5.3.4. Facilitarea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa (PMR) .........cccceeevvvieiccieeevcineeenne 43
5.4. Politica de parcare la nivelul ComMUNET GEANEASA ....ccvvuviieiriiiieeiiiieeeritee et e ettt e e st e e ssaeee s sbeeeessabaeessaneeas 43
5.4.1. Propuneri generale pentru amenajarea de parcari pUbliCe .....coovvveeiriiiii i 43
5.4.2. Principii de reglementare @ ParCarii.......ccccceccieeeeiiiieeeeiieeessieeeestreeeeste e e searaeeestaeeeesteeesenseeeesnaeeeans 43
5.4.3. Solutii conceptuale pentru gestionarea eficientd @ Parcarii ....ccoccceeveviiiiiiiienenee e 43
5.5. imbunitatirea Generald a Sigurantei Circulatiel RULIEIE ..........c.cvveeeevevevevereeeeeeeeeeee e e et seses s 43
5.5.1. Masuri generale de calmare a traficului (traffic calming) ........ccoocvveeieiiiii e 43
5.5.2. Propuneri generale pentru modernizarea semnalizarii rUtiere ......cccoccvvevecieeevciee e e 43
5.5.3. Solutii tehnice conceptuale pentru amenajarea intersectiilor periculoase .........cccoeevevveeneieneennee. 44
5.5.4. Recomandari pentru programe de educatie rutiera si campanii de constientizare .........ccccccccuveeen. 44
5.6. Masuri Generale pentru Reducerea Impactului Transporturilor asupra MediulUi.......ccccccccveeeecveeeennneen. 44
5.6.1. Promovarea activa a transportului public si a mobilitatii nemotorizate:.........cccoceeviiiiiiniiinennnn. 44
5.6.2. Solutii conceptuale pentru reducerea poludrii atmosferice si fonice .......ccoeeeviiieeeciiie e, 44
5.6.3. Masuri de Tncurajare a vehiculelor @COI0OGICE......cccviiiiiiiie et e s 44
5.7. Principii de Reglementare Specifica privind Accesul si Circulatia in Diferite Zone Functionale................ 45
21T o o T={ =Y (IR URU 45
CAPITOLUL 6: PLAN GENERAL DE IMPLEMENTARE SI ETAPIZARE .....ooitiiiiiieiienieenteete ettt s s e 46
6.1. Prioritizarea Generald a Proiectelor $i MAsurilor PrOPUSE.......c..eeveciieeieiier st e s e 46
6.2. Estimarea Orientativa a Costurilor INVeStitioNale..........ccccuiiiiiiie e e 47
6.3. Identificarea Principalelor Surse de Finantare Potentiale ..........cccoccvieeieiiiiciiiiee e e 48
6.4. Etapizarea Generald a Implementarii ProieCtelor.........oiveiiiiiciiei et e e 49
6.5. Responsabilitati INStitutioNale GENEIAlE.........ccccuiiii et e et e e e are e e e eareeas 49
6.6. Indicatori Generali de Monitorizare Si EVAlUAIe ........cc.uvivieii ittt e e et e e e e s e e s 50
6.7. Surse de referintd pentru costuri Si fiNaNTare........coocviei i s 51
CAPITOLUL 7: CONCLUZII S RECOMANDARI FINALE GENERALE .......ooucvveiecieicteteecte st ssae e naes 52
7.1. Sinteza Principalelor Propuneri GENEIAlE .........cuiii i ittt e e e e st e e e e e e s earrare e e e e e sennnaenes 52
7.2. Recomandari Generale pentru Integrarea Prevederilor Studiului in Documentatia PUG ........................ 52
7.3. Directii Viitoare Generale de Cercetare $i DEZVOIAre .......ccoociciiiiieeiie ittt e e e e aaaaes 54
CAPITOLUL 8: BIBLIOGRAFIE STANEXE ......eeetiitieii ittt et ettt e e ettt e e e e e sttt e e e e s e s bbbt e e e e s e sanbneeeeeeeesannnrnes 55
LS = Y1 o] [ oY {1 =SS 55
A Y 1= = PP TP P PTPTOT 56
7

vEGO Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



\’-

S COMUNA GANEASA VEGCO

YE

ACUM,AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VITORUL

1]
11

ﬁ JU D ETU L I LF OV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

CAPITOL 0: SINTEZA STUDIULUI S| METODOLOGIE

Prezenta sinteza condenseaza principalele aspecte ale studiului de fundamentare pentru actualizarea
Planului Urbanistic General (PUG) al Comunei Ganeasa, concentrandu-se pe sistemul de circulatie si
transport. Studiul, revizuit pentru a integra observatiile beneficiarului si date actualizate, este elaborat
conform metodologiei USTGU si finantat partial prin PNRR.

Introducere (Capitolul 1)

Studiul vizeaza analiza complexa a sistemului de transport din Ganeasa (cu satele componente
Ganeasa, Cozieni, Moara Domneasca, Piteasca, Sindrilita) si propunerea de solutii integrate pentru
modernizarea infrastructurii si a serviciilor de mobilitate, pentru o populatie de 5.602 locuitori.
Obiectivele specifice includ evaluarea retelei stradale (45 km), a fluxurilor de trafic, a transportului
public (4 linii regionale STB: R403, R417, R457, R457), a mobilitatii nemotorizate si a sigurantei rutiere.
Cadrul legal se bazeaza pe Legea 350/2001 (urbanism), OUG 195/2002 (Codul Rutier), Legea 92/2007
(transport public), normative tehnice si documentatii de rang superior (PATN, PATJ llifov — in
actualizare, PMUD Bucuresti-llfov 2016-2030 — in actualizare), precum si pe proiectele majore de
infrastructura precum Autostrada de Centura Bucuresti (A0), drumurile radiale aferente (ex. DR7 Est
Expres) si proiectul arterei A02. Metodologia a inclus documentare, analizd, diagnostic, prognoza,
formulare de propuneri si consultare publica. Aria de studiu acopera teritoriul comunei si zonele de
influenta, inclusiv DN2, DJ100, DJ300.

Analiza Situatiei Existente (Capitolul 2)

Comuna Ganeasa, situata Tn Campia Vlasiei (alt. 70-80m), este traversata de raul Pasarea, localitatea
Sindrilita fiind traversata de raul cu acelasi nume. Populatia este tanara (70,42% sub 49 ani n 2023) si
inregistreaza un navetism accentuat catre Bucuresti. Activitatile economice predominante sunt
agricultura si industria nepoluanta (62 firme active in 2023). Reteaua rutierd principala include DN2
(Sindrilita, profil 10-12m), DJ100 (axd nord-vest/sud-est, ~7m), DJ300 (Ganeasa-DNCB/Pantelimon si
Ganeasa-Sindrilita, partial neasfaltat, ~6,5m) si DC29 (Cozieni-Piteasca-Sindrilita, ~5-5,5m). Starea
tehnica a drumurilor este variabila, cele nationale si judetene fiind considerate subdimensionate, iar
cele comunale necesitand reabilitari. Intersectii problematice includ DN2/DJ300 (proiect sens giratoriu
CNAIR), DJ100/DJ300 si DJ100/DJ301B. Traficul pe DN2 este intens, inclusiv greu. Transportul public
este asigurat de STB (3 linii), dar acoperirea este incompleta (Sindrilita). Infrastructura pietonala si velo
este deficitard, iar parcarea se realizeazd predominant informal. In ultimii 5 ani s-au inregistrat peste
20 accidente rutiere, necesitand o analiza detaliata in cadrul unui studiu dedicat sigurantei rutiere.
Transporturile genereaza poluare atmosferica si fonica, mai ales pe DN2.

Diagnosticul General (Capitolul 3)

e Puncte Tari: Pozitie strategica, integrare TPBI, relief favorabil, angajament local pentru
modernizare.

e Puncte Slabe: Infrastructura localda necorespunzatoare, lipsa infrastructurii nemotorizate,
intersectii nemodernizate, acoperire incompleta transport public, siguranta rutiera precara.

e Oportunitati: Fonduri europene/guvernamentale, finalizarea AO, cresterea cererii pentru
locuinte periurbane, tehnologii smart, potential turistic.
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e Amenintari: Cresterea parcului auto, finantare insuficienta pe termen lung, dezvoltare
urbanistica necoordonata, lipsa de disciplina in trafic.

e Disfunctionalitati: Principalele disfunctionalitati includ capacitatea neuniforma a drumurilor,
lipsa amenajarilor la intersectii cheie, tranzitul intens prin localitati, deficiente in transportul
public, lipsuri majore in infrastructura nemotorizata, probleme de siguranta rutiera si impact
negativ asupra mediului. Propunerile studiului se aliniaza obiectivelor PUG Ganeasa, Strategiei
Judetene lifov 2030 si PMUD Bucuresti-lIfov.

Prognoza Cererii de Transport si Scenarii (Capitolul 4)

Se estimeaza o crestere a populatiei la 6.000-6.200 locuitori in 10 ani (estimare aliniata cu prognozele
judetene), generand o cerere sporita de transport. Traficul pe DN2 ar putea fi redus partial de AO.
Cererea pentru transport public si mobilitate nemotorizata va creste, conditionata de investitii.
Scenariile de dezvoltare sunt:

o Tendential (BAU): Consecinte negative (congestie, insecuritate).
o Dezvoltare moderati: imbunatitiri punctuale, insuficiente.
o Dezvoltare acceleratd/durabila (recomandat): Implementare integrald a propunerilor

majore, cu beneficii semnificative pe termen lung (calitatea vietii, siguranta, atractivitate, aliniere la
standarde europene), dar necesitand investitii substantiale.

Propuneri Generale de Organizare si Dezvoltare (Capitolul 5)

o Infrastructura rutiera: Finalizare modernizare DJ100; asfaltare DJ300 est (Ganeasa-Sindrilita)
cu pod nou/reabilitat; modernizare DC29 si strazi locale; sensuri giratorii la DJ100/DJ300 si
DJ100/DJ301B; management trafic greu post-AO.

. Transport public: Optimizare trasee/program STB; prelungire R457 in Sindrilita; introducere
microbuz comunal; modernizare statii; integrare tarifara si noduri Park & Ride.

o Mobilitate durabila: Trotuare continue si sigure in sate si pe DJ-uri; piste de biciclete pe DJ100
si traseu cicloturistic Cozieni-Lacul Pasarea-Padurea Pustnicul; parcari biciclete; accesibilitate PMR.

o Parcare: Amenajare parcari publice centrale; normative RLU pentru noi dezvoltari.

. Siguranta rutierd: Calmarea traficului (limitatoare viteza, zone 30 km/h); modernizare
semnalizare; solutii tehnice intersectii; programe educatie rutiera.

o Mediu: Promovare transport ecologic; plantare aliniamente arbori; panouri fonoabsorbante
(DN2); statii incarcare vehicule electrice.

o Reglementare RLU: Conditii acces/circulatie pe zone functionale (rezidential, industrial,
central, protejat).

Plan General de Implementare si Etapizare (Capitolul 6)
Prioritatile sunt structurate pe termen:
e scurt (1-3 ani: finalizare DJ100, giratoriu DN2/DC29, trotuare scoli, extindere R457, marcaje)

e mediu (3-5 ani: modernizare DJ300 est, giratorii DJ100/DJ300 si DJ100/DJ301B, extindere
trotuare, piste velo DJ100)

e lung (5-10 ani: modernizare integrala strazi locale, traseu cicloturistic, solutii smart mobility).
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Costurile sunt estimative (ex. modernizare drumuri 0.5-1 mil. RON/km). Surse de finantare: buget
local, judetean, guvernamental (Anghel Saligny), european (PNRR, Program Regional).
Responsabilitati: Primaria Ganeasa, CJ Ilfov, CNAIR, TPBI, Politia Rutiera, MDLPA. Indicatori de
monitorizare: km drumuri modernizati, nr. calatori transport public, reducerea accidentelor.

Concluzii si Recomandari Finale (Capitolul 7)

Studiul propune o abordare integrata pentru un sistem de transport modern, eficient, sigur si durabil
in Ganeasa. Propunerile necesita integrare in PUG (RLU si planse normative). Se recomanda
monitorizarea continua, actualizarea periodica a studiului si adaptarea la noile tehnologii si planuri
regionale, pentru a asigura dezvoltarea sustenabild a comunei.
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METODOLOGIE

Acest studiu a fost elaborat urmarind Metodologia USTGU by VEGO si Legislatia Urbanistica din
Romania.

Metodologia USTGU by VEGO si Legislatia Urbanistica din Romania: Inovatie si Acuratete in
Fundamentarea PUG.

Planificarea urbana moderna din Romania necesita instrumente capabile sa integreze complexitatea
legislativa si inovatia tehnologicd pentru elaborarea Planurilor Urbanistice Generale (PUG), definite de
Legea nr. 350/2001 ca documentatii strategice esentiale. Metodologia USTGU by VEGO (Ultimate Self
TXT GIS Urbanism) raspunde acestei nevoi, propundnd o abordare fundamentata pe principii
SoPh[AliloTechnologice pentru a creste acuratetea si eficienta studiilor de fundamentare.

USTGU este un ecosistem digital inteligent, modular, iterativ si semantic coerent. Principiile sale cheie
— digitalizare completa, modularitate, iterativitate si coerentda semantica (prin TrA[l]nsLingua si
ontologia ONTOTERMUSTGU) — asigura o gestionare precisa a procesului de planificare. Arhitectura
sa se bazeaza pe entitati ontologice interconectate si pe 10 module operationale care acopera intregul
ciclu de viata al unui PUG.

Un element distinctiv al USTGU este integrarea nativa a inteligentei artificiale din
RENDA[INFO][SYSTEM] si a capabilitatilor GIS avansate. Instrumente precum RENDAVERIFICATOR
(pentru validarea automata a solutiilor) si GISLOGIC_LAYER (pentru aplicarea regulilor spatiale)
sporesc rigoarea si reduc erorile.

Metodologia USTGU este pe deplin aliniata cu Legea nr. 350/2001, sustinand rolul strategic al PUG
(Art. 46), acoperind etapele de elaborare (Art. 21), facilitdnd procesul de avizare (Anexa 1), gestionand
valabilitatea si actualizarea (Art. 56) si optimizand informarea publicului (Art. 57). De asemenea, este
compatibila cu HG nr. 525/1996 si Ordinul MDRAP nr. 233/2016.

Caracterul inovator al USTGU se manifesta prin trasabilitate digitald completa, validare automata,
planificare adaptiva (prin simularea scenariilor cu AISCENARII si evaluarea impactului cu IMPACTSIM),
interoperabilitate semantica si un management integrat al datelor (TABULA OMNIA, TABULA FORTIS,
CORE_DATA, TrA[llnsGraph). Aceste inovatii asigura o acuratete sporita, reducerea erorilor umane,
cresterea transparentei si o analiza multicriteriala riguroasa.

Pentru studiile de fundamentare PUG, aplicarea metodologiei USTGU aduce beneficii majore: rigoare
analitica, coerentad, eficienta si o fundamentare solida a deciziilor. Astfel, USTGU se impune ca un
instrument esential pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Romania.
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CAPITOLUL 1: INTRODUCERE

1.1. Scopul si Obiectivele Studiului

1.1.1. Contextul elaborarii studiului

Prezentul studiu privind organizarea circulatiei si transporturilor este elaborat in contextul necesitatii
stringente de actualizare a Planului Urbanistic General (PUG) al Comunei Ganeasa, Judetul lifov.
Comuna Ganeasa, ca parte a zonei metropolitane Bucuresti, a cunoscut o dinamica teritoriala si
demografica acceleratad in ultimii ani, ceea ce impune o reevaluare si o adaptare a strategiilor de
dezvoltare, inclusiv in domeniul mobilitatii. Acest studiu de fundamentare joaca un rol crucial in
conturarea unor reglementari urbanistice generale coerente si a unor directii de dezvoltare teritoriala
durabild, in conformitate cu metodologia USTGU (Ultimate Self TXT GIS Urbanism).

Elaborarea acestui studiu se coreleaza direct cu documentul de referinta ,Caiet de Sarcini pentru
Elaborarea/Actualizarea in format GIS a Documentatiilor de Amenajare a Teritoriului si de Planificare
Urbana — P.U.G. al Comunei Ganeasa”, avand ca autoritate contractanta UAT Comuna Ganeasa.
Finantarea pentru actualizarea PUG-ului comunei Ganeasa este asigurata partial prin Planul National
de Redresare si Rezilienta (PNRR), Componenta 10 — Fondul Local, subliniind importanta strategica a
acestui demers la nivel national si local.

1.1.2. Obiective generale ale studiului

Obiectivele generale ale prezentului studiu vizeaza:

. Realizarea unei analize complexe si integrate a sistemului de transport existent la nivelul
comunei Ganeasa si al celor cinci localitati componente: Ganeasa (resedinta), Cozieni, Moara
Domneasca, Piteasca, Sindrilita. Aceasta analiza va acoperi infrastructura rutiera, transportul public,
mobilitatea nemotorizata si aspectele de siguranta rutiera.

o Identificarea riguroasa a nevoilor actuale si de perspectiva privind mobilitatea populatiei
(estimata la 5.602 locuitori la 1 iulie 2024) si a agentilor economici (62 firme active in 2023), tinand
cont de tendintele de crestere demografica si de dezvoltare economica.

o Formularea si propunerea unor solutii integrate, durabile si eficiente din punct de vedere
economic pentru imbunatatirea si modernizarea infrastructurii de transport, a serviciilor de transport
public si a conditiilor generale de circulatie la nivelul intregii comune.

1.1.3. Obiective specifice ale studiului

Pentru atingerea obiectivelor generale, studiul isi propune urmatoarele obiective specifice:

e Evaluarea detaliata a starii tehnice si functionale a retelei stradale existente in Comuna
Ganeasa, incluzand drumurile nationale, judetene, comunale si strazile locale, totalizand
aproximativ 45 km.

e Analiza fluxurilor de trafic actuale, a compozitiei acestora si a gradului de congestie pe
principalele artere, in special pe DN2 si DJ100.
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e Evaluarea sistemului de transport public existent, deservit in prezent de cele 3 linii regionale
STB (R403, R417, R457), si identificarea potentialului sdu de dezvoltare, optimizare si
extindere a acoperirii.

e |dentificarea necesitatilor de infrastructurd specifica pentru promovarea si incurajarea
mobilitatii nemotorizate, respectiv a circulatiei pietonale (trotuare, alei) si velo (piste de
biciclete).

e Analiza aprofundata a situatiei sigurantei rutiere la nivelul comunei, identificarea punctelor
negre si propunerea de masuri concrete si eficiente de prevenire a accidentelor.

e Evaluarea impactului generat de activitatile de transport asupra mediului inconjurator
(poluare atmosferica, fonica) si asupra calitatii vietii locuitorilor din Ganeasa.

e Formularea unor propuneri strategice si tehnice, ierarhizate si fezabile, pentru dezvoltarea
unui sistem de transport durabil, eficient, sigur si adaptat nevoilor specifice ale comunitatii
din Ganeasa.

1.2. Cadrul Legal si Normativ General de Referinta

Elaborarea prezentului studiu si a propunerilor subsecvente se realizeaza cu respectarea stricta a
cadrului legislativ si normativ national si european in vigoare.

1.2.1. Legislatie nationala relevanta

. Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare. Acest act normativ fundamental stabileste principiile, cadrul
general si instrumentele de planificare teritoriala si urbanistica, inclusiv obligativitatea
elaborarii studiilor de fundamentare pentru PUG.

o Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare. Aceasta reglementeaza procesul de autorizare a
constructiilor, inclusiv a celor de infrastructura rutiera si de transport.

. Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare (Codul Rutier). Acest act normativ
stabileste regulile generale de circulatie, clasificarea drumurilor, semnalizarea rutiera si
responsabilitatile participantilor la trafic si ale administratorilor de drum.

. Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare. Aceasta reglementeaza organizarea, functionarea si finantarea
serviciilor de transport public local de persoane.

. Alte legi specifice relevante includ legislatia privind siguranta rutierd, protectia mediului
(Legea nr. 265/2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului), calitatea in constructii (Legea nr. 10/1995), regimul drumurilor

13
Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

veco Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



ACUM,AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

COMUNA GANEASA VECO

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

(OG nr. 43/1997), precum si normele privind accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati
(Legea nr. 448/2006).

1.2.2. Normative tehnice generale aplicabile

. Standarde si normative nationale si europene privind proiectarea, constructia,
intretinerea si exploatarea drumurilor si strazilor (de exemplu: STAS 10144/1-90 - Strazi.
Prescriptii generale de proiectare, PD 177/2001 Normativ privind proiectarea strazilor in
localitati, AND 600/2010 - Normativ privind administrarea, exploatarea, intretinerea si
reparatia drumurilor publice, SR EN relevante, Norme tehnice privind proiectarea strazilor
n localitati PD 198/2016).

o Normative tehnice privind siguranta circulatiei si semnalizarea rutierd standardizata (ex:
SR 1848-1:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera).

. Reglementari tehnice generale privind proiectarea si amenajarea statiilor de transport
public, a trotuarelor si a pistelor pentru biciclete.

o Regulamentul General de Urbanism (RGU) aprobat prin HG nr. 525/1996, republicat, cu
modificarile si completarile ulterioare, care stabileste profile minime de strazi in functie
de categorii si alte cerinte generale.

1.2.3. Documentatii de amenajare a teritoriului de rang superior

. Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) - Sectiunea | - Cai de comunicatie,
Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati, si alte sectiuni relevante (Zone functionale
majore). Acestea stabilesc coridoarele de transport de interes national si european si
ierarhizarea retelei de localitati.

o Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) lifov. Varianta aprobata prin HCL nr.
18/2008 este in curs de actualizare, finalizarea noului PATJ fiind estimatad pentru anul
2025. PATIJ lifov stabileste directiile de dezvoltare teritoriald la nivel judetean, inclusiv
reteaua de drumuri judetene si politicile de transport.

o Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) pentru Regiunea Bucuresti-lifov 2016-2030
aprobat in 2017 si in curs de actualizare pentru perioada 2022-2040. PMUD este un
document strategic esential care defineste politicile si proiectele de mobilitate pentru
intreaga zona metropolitana.

. Proiecte de infrastructura majora: Autostrada de Centurd Bucuresti (A0), Drumurile
Radiale (cu accent pe DR7 Est Expres) si proiectul noii artere A02, care au un impact
strategic major asupra dezvoltarii teritoriale a comunei.
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1.2.4. Documentatii de urbanism existente pentru Comuna Ganeasa

o Planul Urbanistic General anterior al Comunei Ganeasa, aprobat prin HCL nr. 18/2001, si
a carui valabilitate a fost prelungitad prin HCL nr. 24/2018. Acesta reprezintd documentul
de referinta pentru situatia urbanistica existenta.

J Planuri Urbanistice Zonale (PUZ) si Planuri Urbanistice de Detaliu (PUD) aprobate pe
teritoriul administrativ al comunei Ganeasa. O lista detaliata a acestora, cu localizarile si
reglementarile specifice, va fi inclusa Tnh anexa studiului, pe baza datelor centralizate si a
informatiilor furnizate de Primaria Ganeasa.

1.3. Metodologia Generala de Elaborare a Studiului

1.3.1. Etapele principale ale studiului au inclus
. Documentarea si colectarea datelor initiale.

. Analiza situatiei existente: Evaluarea infrastructurii rutiere, a transportului public, a
mobilitatii nemotorizate, a sigurantei rutiere si a impactului asupra mediului, pe baza
datelor colectate.

. Diagnosticul sistemului de transport: Identificarea punctelor tari, a punctelor slabe, a
oportunitatilor si a amenintarilor (analiza SWOT), precum si a disfunctionalitatilor
specifice si a nevoilor de interventie.

. Elaborarea prognozelor si a scenariilor de dezvoltare: Estimarea evolutiei cererii de
transport pe termen mediu si lung si conturarea unor scenarii alternative de dezvoltare a
sistemului de mobilitate.

. Formularea propunerilor strategice si tehnice: Definirea masurilor concrete de
modernizare a infrastructurii, optimizare a transportului public, promovare a mobilitatii
durabile si crestere a sigurantei rutiere.

o Consultarea publica: Prezentarea propunerilor catre comunitatea locala si factorii
interesati, si integrarea feedback-ului relevant, conform cerintelor legale si bunelor
practici in planificarea participativa.

. Finalizarea studiului: Redactarea documentatiei finale, incluzand concluziile si
recomandarile pentru PUG.

1.3.2. Surse de date si informatii generale utilizate in cadrul studiului

J Date statistice oficiale de la Institutul National de Statistica (INS) privind populatia si
caracteristicile socio-economice.

. Date si documente furnizate de Primaria Comunei Ganeasa (PUG anterior, PUZ-uri
aprobate, strategii locale, date despre proiecte de investitii).
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o Informatii de la Consiliul Judetean llfov (PATJ, date despre drumurile judetene, programe
de dezvoltare regionala).

. Date de la Politia Rutiera Ilfov privind accidentele rutiere si siguranta circulatiei.

. Date de la operatorii de transport (STB SA, TPBI) privind rutele, orarele si gradul de
utilizare a transportului public.

o Studii si documentatii anterioare relevante pentru Comuna Ganeasa sau pentru regiunea
Bucuresti-llfov.

. Masuratori si observatii directe in teren (unde a fost cazul si fezabil in limitele bugetare si
temporale ale elaborarii unui studiu de fundamentare PUG).

. Date GIS (retea stradala, limite administrative, zonificare existenta) obtinute din surse
oficiale (ANCPI, OCPI) sau prelucrate in cadrul echipei de proiect.

1.3.3. Instrumente si tehnici de analiza general aplicabile

J Software GIS (de exemplu, QGIS, ArcGlIS) pentru realizarea analizelor spatiale, a hartilor
tematice si pentru gestionarea datelor georeferentiate.

o Metode de modelare a traficului la nivel conceptual, adaptate pentru scara unui Plan
Urbanistic General (fard a intra in detalii de simulare microscopica, ci focusandu-se pe
fluxuri agregate si capacitati).

o Tehnici de analiza multicriteriald pentru evaluarea si ierarhizarea variantelor de propuneri.

. Interviuri structurate sau semi-structurate cu factori de decizie locali, reprezentanti ai
institutiilor relevante si, eventual, cu lideri de opinie din comunitate.

. Metode specifice de consultare publica (dezbateri, chestionare, focus-grupuri) pentru
colectarea opiniilor si sugestiilor cetatenilor.

1.4. Delimitarea Generala a Ariei de Studiu

1.4.1. Aria de studiu principala

intregul teritoriu administrativ al Comunei G&neasa, judetul Ilfov, incluzand cele cinci localitati
componente: Ganeasa (resedinta), Cozieni, Moara Domneasca, Piteasca si Sindrilita.

1.4.2. Analiza extinsa

. Analiza se va extinde si asupra zonelor de influenta directa si a coridoarelor de transport
relevante care tranziteaza sau deservesc teritoriul comunei. Aceasta include, dar nu se
limiteaza la:

. Drumul National DN2 (E85), pe tronsonul adiacent si care traverseaza satul Sindrilita.
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. Drumurile Judetene DJ100 (Afumati — Ganeasa — Cozieni — Branesti) si DJ300 (Géneasa —
vest spre DNCB/Pantelimon; si ramura esticd Ganeasa — Sindrilita), pe intreaga lor lungime
relevanta pentru accesibilitatea comunei.

. Drumul Comunal DC29 (Cozieni — Piteasca — Sindrilita) si alte drumuri comunale si strazi
locale importante.

. Legaturile rutiere cu localitatile invecinate (Afumati, Branesti, Pantelimon, Dobroesti,
Petrachioaia) si cu principalii poli de atractie regionali (in special Municipiul Bucuresti si
zonele sale industriale/comerciale adiacente).

o Influenta proiectelor majore de infrastructura din regiune, precum Autostrada de Centura
Bucuresti (A0) si drumurile radiale propuse (ex: DR7 Est Expres, relevant pentru zona
Moara Domneasca).

Prin aceasta abordare extinsa, studiul asigurd o intelegere completa a contextului de mobilitate al
Comunei Ganeasa si permite formularea unor propuneri integrate, coerente cu dezvoltarea regionala
si metropolitana, inclusiv cu proiectele majore precum AO si A02.

1.5. Bibliografie

1. Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, publicatd in Monitorul
Oficial, Partea I, nr. 373 din 10 iulie 2001, cu modificarile si completarile ulterioare.

2. Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicatd in
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 933 din 13 octombrie 2004, cu modificarile si completarile
ulterioare.

3. Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 699 din 28 septembrie 2006, cu modificarile si
completarile ulterioare.

4. Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, republicata in Monitorul Oficial, Partea
[, nr. 207 din 21 martie 2013, cu modificarile si completarile ulterioare.

5. Hotararea Guvernului nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism,
republicatd Tn Monitorul Oficial, Partea I, nr. 495 din 18 iulie 2002, cu modificarile si
completarile ulterioare.
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CAPITOLUL 2: ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE A SISTEMULUI DE CIRCULATIE S| TRANSPORT

Prezentul capitol realizeaza o analiza detaliata a situatiei actuale a sistemului de circulatie si transport
din Comuna Ganeasa, judetul Ilfov. Aceasta analiza sta la baza identificarii disfunctionalitatilor si a
formularii propunerilor de dezvoltare si modernizare in cadrul Planului Urbanistic General (PUG). Sunt
evaluate infrastructura rutiera, serviciile de transport public, conditiile pentru mobilitatea
nemotorizata, situatia parcarilor, nivelul de siguranta rutiera si impactul general al transporturilor
asupra mediului.

2.1. Caracterizarea Generala a Comunei Ganeasa (relevanta pentru sistemul de transport)

Intelegerea contextului general al comunei este esentiald pentru o analizd pertinenta a sistemului de
transport.

2.1.1. Cadrul fizico-geografic

o Relief: Comuna Ganeasa este situata intr-o campie tabulara, neteda, specifica Campiei
Vlasiei, parte a Campiei Romane. Altitudinea medie se situeaza in intervalul 70-80 m, iar
panta generala a terenului este redusa, sub 2%. Aceste caracteristici topografice sunt, in
general, favorabile dezvoltarii infrastructurii rutiere.

o Retea hidrografica: Teritoriul comunei este traversat de Raul Pasarea si de afluentii sai
(Paraul Piteasca, Paraul Sindrilita). Amplasarea satelor este strans legata de aceste
cursuri de apa, satele Moara Domneascd, Ganeasa si Cozieni fiind situate pe malul stang
al raului Pasarea, iar satele Sindrilita si Piteasca pe salba Pasaruica. Prezenta acestor ape
impune solutii specifice pentru traversari (poduri, podete) si poate influenta traseele
drumurilor.

o Conditii climatice: Clima este temperat-continentald, caracterizata prin veri calduroase
siierni friguroase. Acest regim climatic, cu variatii mari de temperatura si fenomene de
inghet-dezghet, are un impact direct asupra durabilitatii si starii tehnice a drumurilor,
necesitand intretinere periodica si materiale de constructie adaptate.

2.1.2. Populatia

o Numér total: La 1 iulie 2024, populatia comunei Gineasa era de 5.602 locuitori. Intre
recensamintele din 2011 si 2021, populatia a crescut cu 8,85%, de la 4.963 la 5.402
locuitori.

o Structura pe varste: Populatia este relativ tanara, aproximativ 70,42% avand sub 49 de

ani in 2023, iar ponderea copiilor cu varsta intre 0-9 ani era de 13,51%. Aceasta structura
demografica genereaza o cerere semnificativa de transport pentru activitati scolare
(catre cele 5 gradinite si 5 scoli din comuna) si pentru deplasarea catre locurile de
munca.

. Densitate: Densitatea populatiei in 2023 era de 117,4 locuitori/km?, calculatd la
suprafata totald a UAT (4.641 ha), valoare specifica zonelor rurale si periurbane.
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. Navetism: O caracteristicd importanta este navetismul accentuat al populatiei active
catre Bucuresti (situat la 15 km) sau catre alte zone industriale/de servicii din judetul
lIfov. Acest fenomen genereaza fluxuri de trafic importante la orele de varf, in special
dimineata si seara.

2.1.3. Activitati economice

. Principalele sectoare economice sunt: agricultura, industrie nepoluanta, piscicultura si
servicii in dezvoltare. Tn 2023, in comund erau inregistrate 62 de firme active, cu un
numar total de 98 de angajati.

. Poli generatori de trafic: Activitatile agricole genereaza trafic sezonier. Unitatile
industriale si de servicii, precum si cele 5 gradinite si 5 scoli contribuie la fluxurile de
trafic locale. De mentionat proiectul pentru o centrala fotovoltaica (CEF Ganeasa 1) cu o
putere de 6,25 MWp si stocare de 1,44 MWh, care ar putea genera un anumit flux de
trafic in faza de constructie si operare.

2.1.4. Zonificarea functionala existenta
Comuna Ganeasa are un caracter predominant rural, cu sate dispersate si zone extinse de teren agricol
(aproximativ 3.537 ha in 2014) si extravilan intre ele. Tn ultimii ani, se constatd o extindere a zonelor

rezidentiale, specifica procesului de suburbanizare. PUG-ul anterior, aprobat prin HCL nr. 18/2001 si
prelungit prin HCL nr. 24/2018, delimita un intravilan de 212,4 ha.

2.2. Infrastructura Rutiera Existenta la Nivelul Comunei

Reteaua rutierd este un element fundamental al sistemului de transport, asigurand conectivitatea
interna si externa a comunei.

2.2.1. Clasificarea si ierarhizarea retelei stradale principale si secundare:

Drumuri Nationale:

o Comuna este traversata in partea sa estica, prin satul Sindrilita, de DN2 (E85). Acest drum
national important leaga Bucurestiul de Moldova si suporta un trafic intens, inclusiv de
tranzit greu. Profilul carosabil al DN2 in zona Ganeasa este de 10-12 m.

Drumuri Judetene:

o DJ100: reprezintd axa principald nord-vest/sud-est a comunei, conectdnd Afumati (si
implicit DN2) cu Ganeasa, Cozieni si Branesti (DN3). Are un profil carosabil de aproximativ
7 m si a beneficiat de modernizari recente pe anumite tronsoane.

. DJ300: porneste din DJ100 in Ganeasa si are doua ramuri. Ramura vestica asigura legatura
spre DNCB/Pantelimon, fiind asfaltata. Ramura esticd, Ganeasa-Sindrilita, este partial
neasfaltata, ceea ce limiteaza conectivitatea directa. Profilul carosabil al portiunii asfaltate
este de aproximativ 6,5 m.

. DJ301B: leaga satul Cozieni de Pantelimon, oferind o alternativa de acces spre estul
Bucurestiului.
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Drumuri Comunale:

. DC29, ce face legatura intre Cozieni, Piteasca si Sindrilita, avand un profil carosabil de ~5-
5,5 m. Exista si alte drumuri comunale care asigura legaturile intre sate si accesul la
exploatatiile agricole.

Strazi locale in intravilan:

. Lungimea totala a retelei stradale din comuna este de aproximativ 45 km. Starea acestor
strazi este variabild, unele fiind modernizate, altele necesitand interventii. Strada Fermei,
de exemplu, are un profil de ~6,5 m, asfaltata, fara trotuare sau spatii verzi de aliniament.

Drumuri de exploatare:
. Acestea au un profil de 3-6 m, neasfaltate, si deservesc terenurile agricole.

2.2.2. Caracteristicile tehnice generale ale drumurilor si strazilor:

Starea tehnica: Drumurile nationale si judetene sunt in general asfaltate, dar considerate
subdimensionate pentru traficul actual. S-au realizat modernizari recente pe DJ100. Drumurile
comunale necesita reabilitdri, un proiect de reabilitare pentru aproximativ 4 km de strazi fiind
planificat in 2021. Tn Cartierul Nou, strézile sunt inca pietruite, asfaltarea fiind conditionatd de
introducerea utilitatilor.

2.2.3. Inventarul si analiza principalelor intersectii

o Intersectia DN2 cu DJ300 (Sindrilita): Identificata ca punct negru din cauza riscului
ridicat de accidente. Este in derulare un proiect CNAIR, finantat prin PNRR/buget de stat,
pentru amenajarea unui sens giratoriu la km 21+900 DN2 / km 9+800 DC29.

o Intersectia DJ100 cu DJ300 (Ganeasa centru): Considerata slab amenajata si necesita
reconfigurare, posibil printr-un sens giratoriu compact.

o Intersectia DJ100 cu DJ301B (Cozieni): De asemenea, slab amenajata, necesitand solutii
pentru cresterea sigurantei si fluidizarii.

2.2.4. Dotari si echipamente specifice

. Semnalizarea rutiera: Necesita o revizuire generala si completare pentru a corespunde
normelor actuale si pentru a spori siguranta.

. lluminatul public: Se afla intr-un proces de extindere si modernizare, Primdria Ganeasa
avand in derulare un proiect de 78.000 RON pentru proiectarea acestuia. Cu toate acestea,
inca exista strazi deficitare la acest capitol.

2.3. Analiza Generala a Traficului Rutier in Contextul Proiectelor de Infrastructura Majora (A0)

Pozitionarea strategica a comunei Ganeasa in proximitatea capitalei impune o analiza a traficului care
transcende limitele administrative, fiind esentiald corelarea cu proiectele de infrastructura majora de

la nivel regional. Aceste proiecte — Autostrada de Centura Bucuresti (AO), noua artera A02 si
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drumurile radiale conexe — vor reconfigura fundamental accesibilitatea, vor influenta modelele de

navetism si vor determina directiile de dezvoltare pe termen lung.

2.3.1. Impactul strategic al proiectelor de infrastructura majora

e Autostrada de Centura AO: Reprezintad cel mai important proiect pentru descongestionarea
traficului regional. Pentru Ganeasa, finalizarea AO va avea un impact direct major prin devierea
traficului greu de tranzit de pe DN2, reducand astfel poluarea, zgomotul si riscurile de
accidente in satul Sindrilita. De asemenea, va imbunatati accesibilitatea generald a comunei
catre alte zone ale regiunii metropolitane, fara a mai traversa zonele aglomerate ale

Bucurestiului.

e Artera A02: Acest proiect nou, desi cu un traseu care nu traverseaza direct comuna, va
influenta fluxurile de trafic la nivelul intregii zone de est a regiunii metropolitane. A02 va oferi
o alternativa suplimentara de conectivitate, potentand dezvoltarea economica in localitatile
invecinate si, implicit, generand noi fluxuri de navetism care pot tranzita sau avea ca

origine/destinatie Ganeasa.

e Drumurile Radiale (in special DR7 Est Expres): Aceste artere sunt concepute pentru a asigura
legaturi rapide intre Autostrada de Centura si diverse puncte din Bucuresti. Pentru Ganeasa,
Drumul Radial DR7 Est Expres este de o importanta deosebitd, deoarece va facilita o conexiune
mult mai rapida si eficienta a zonei Moara Domneasca si a intregii comune cu estul capitalei,

scurtand timpii de parcurs si reducand presiunea pe DJ301B si DJ300.

2.3.2. Colectarea datelor de trafic (volume, compozitie, fluxuri)

o Volume de trafic: DN2 inregistreaza un trafic intens, in special de tranzit, inclusiv vehicule
grele. DJ100 preia o parte din traficul local si de legatura intre DN2 si DN3.

o Compozitia traficului: Pe arterele principale, traficul este mixt, cu o pondere semnificativa
a autoturismelor (utilizate pentru naveta), a vehiculelor agricole (in special in sezoanele
specifice) si a traficului greu (pe DN2).

o Fluxurile de trafic: Principalul flux este generat de naveta zilnica a locuitorilor din Ganeasa
catre Bucuresti si retur. La acestea se adauga traficul de tranzit pe DN2.

2.3.3. Analiza vitezelor de deplasare si a nivelurilor de servire

Se constata frecvente depasiri ale limitelor legale de viteza in interiorul localitatilor, in special pe DN2
si DJ100, ceea ce contribuie la riscul de accidente. Nivelurile de servire pe aceste artere pot scadea
semnificativ la orele de varf.
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2.3.4. Identificarea punctelor si intervalelor orare de congestie

Congestii rutiere apar in principal la orele de varf (dimineata si seara) pe DN2 in zona Sindrilita si la
intersectia DJ100 cu DN2 in Afumati (punct de intrare/iesire important pentru locuitorii din Ganeasa).

2.3.5. Analiza traficului greu (vehicule de marfa)

Tranzitul vehiculelor grele pe DN2 este semnificativ. Finalizarea Autostrazii A0 reprezinta o
oportunitate strategica majora pentru reconfigurarea traficului greu regional, permitand devierea
acestuia de pe DN2 si, implicit, din traversarea localitatilor comunei Ganeasa. Acest lucru va contribui
la reducerea poluarii, a zgomotului si la cresterea sigurantei rutiere. Imaginea atasata mai jos permite
vizualizarea traseelor de marfa la nivelul UAT Ganeasa si tonajul maxim admis dedicat acestuia. Astfel
pe DN2 se accepta un tonaj maxim de 11,5t pe cand pe DC29, DJ301B si DJ100 se accepta o greutate
maxima de 16,2t respectiv 7,5t. Acest lucru semnifica o degradare in viitor a stratului carosabil dar si
un pericol din punct de vedere al utilizarii spatiului public deoarece pe ruta DJ100 (care traverseaza
zona centrala a localitatii Ganeasa) traficul greu este acceptat.
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Figurd 1 - Identificarea traseelor destinate traficului de marfa si a tonajului maxim admis (Sursa :
IMPARGO)
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2.4. Transportul Public de Persoane la Nivelul Comunei

2.4.1. Reteaua de transport public existenta (trasee, frecvente, operatori)

o Linii STB: Comuna Ganeasa este deservitd de 4 linii regionale de autobuz (R403, R417,
R457, R413), operate de STB SA in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarad pentru
Transport Public Bucuresti-lifov (TPBI). Aceste linii conecteaza Ganeasa cu puncte
importante din Bucuresti (Piata Presei, Bucur Obor) si cu orasul Pantelimon.

o Acoperire teritoriala: Satele Ganeasa, Cozieni, Moara Domneasca si Piteasca sunt
deservite de aceste linii. Satul Sindrilita nu beneficiaza de statii STB in interiorul localitatii,
accesul la transportul public facandu-se de la DN2.

. Contract de delegare: Serviciul de transport public este asigurat in baza unui contract pe
10 ani (Tncepand cu 14 mai 2021), cu sprijinul Consiliului Judetean llifov si TPBI.

2.4.2. Infrastructura specifica transportului public (statii, terminale, benzi dedicate)

Statiile de autobuz sunt amenajate sumar, existand toalete la capetele de linii si marcaje
corespunzatoare, Tnsd necesita modernizari (refugii, banci, panouri informative). Nu exista benzi
dedicate pentru transportul public.
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Figurd 2 — Analiza infrastructurii de transport public — prezentarea dotdrilor aferente din statiile de
transprot public UAT Gdneasa (sursd google earth 2024)

2.4.3. Caracteristicile serviciilor (orar, tarifare, confort)

Frecventa curselor este adaptata, in general, orelor de varf ale navetistilor (interval de 30-60 minute
pe linia R417). Tarifarea este integrata in sistemul metropolitan Bucuresti-lifov, pretul unui bilet pe
R417 fiind de 3 lei. Confortul materialului rulant este variabil.

2.4.4. Analiza cererii si a gradului de utilizare

Liniile R403 si R417 sunt cele mai solicitate, in special de catre persoanele care fac naveta zilnic spre
Bucuresti. Transportul public joaca un rol important pentru mobilitatea localnicilor, inclusiv pentru
elevi si persoanele varstnice.

2.5. Mobilitatea Nemotorizata (Pietonala si Velo)

2.5.1. Infrastructura pietonala existenta (trotuare, alei, zone pietonale)

Infrastructura pietonala este deficitara si discontinua. Trotuare amenajate exista doar pe segmente
limitate n zonele centrale ale satelor principale. in majoritatea zonelor, pietonii circuld pe marginea
carosabilului, ceea ce implica riscuri de siguranta. Traversarile pietonale marcate si semnalizate
corespunzator sunt, de asemenea, insuficiente.

2.5.2. Infrastructura pentru biciclete (piste, parcari)

Comuna Ganeasa nu dispune de o retea de piste de biciclete dedicate. Circulatia bicicletelor se
desfasoara in regim partajat pe carosabil, ceea ce este descurajant si periculos, avand in vedere traficul
auto.

2.5.3. Accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa (PMR)

Amenaijarile specifice pentru PMR (rampe la treceri, trotuare fara obstacole, statii de transport public
adaptate) sunt foarte limitate sau inexistente, ingreunand deplasarea acestor persoane.

2.6. Parcarea Autovehiculelor la Nivelul Comunei

2.6.1. Inventarul locurilor de parcare publice si private

fn Comuna Géneasa, parcarea se realizeazd predominant in curtile proprii ale gospodariilor. Existd un
numar limitat de parcari publice amenajate, de obicei in zona institutiilor administrative (ex. Primarie).
Pe marginea drumurilor principale si a strazilor locale se practica parcarea informala.

2.6.2. Analiza cererii si ofertei de locuri de parcare
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Se constata un deficit de locuri de parcare amenajate in zonele centrale si in apropierea dotarilor
publice (scoli, dispensar, magazine). Acest deficit este mai accentuat in timpul evenimentelor locale
sau la orele de varf.

2.6.3. Identificarea problemelor generate de parcarea neregulamentara

Parcarea neregulamentara pe carosabil sau pe trotuare (acolo unde existad) afecteaza fluenta traficului
rutier si siguranta pietonilor.

2.7. Siguranta Circulatiei Rutiere in Comuna

2.7.1. Analiza accidentelor rutiere (tipologie, cauze, localizare)

Tn ultimii 5 ani, pe teritoriul comunei s-au inregistrat peste 20 de accidente rutiere cu victime, dintre
care 5 au fost grave. Majoritatea accidentelor au avut loc pe DN2 si DJ100, principalele cauze fiind
viteza excesivd, neacordarea de prioritate si traversarea neregulamentara a pietonilor. Este necesara
obtinerea si analiza datelor detaliate de la Politia Rutiera pentru o evaluare aprofundata.

2.7.2. Identificarea punctelor negre si a zonelor cu risc ridicat de accidente

Principalele puncte negre identificate sunt: intersectia DN2/DC29 in Sindrilita (unde este in proiect un
sens giratoriu), intersectia DJ100/DJ300 in centrul satului Gdneasa si intersectia DJ100/DJ301B fin
Cozieni.

2.7.3. Masuri de siguranta rutiera existente si eficienta lor

Masurile actuale includ limitatoare de viteza in zona scolilor si oglinzi de trafic in unele intersectii cu
vizibilitate redusa. in satul Moara Domneasc3, au fost montate limitatoare de viteza in ianuarie 2025.
Eficienta acestor masuri este limitata in absenta unor interventii mai ample de infrastructura si a unor
campanii de constientizare.

2.8. Impactul General al Transporturilor asupra Mediului in Comuna

2.8.1. Poluarea atmosferica generata de trafic

Traficul rutier, in special cel de pe DN2, contribuie la poluarea atmosferica locala prin emisii de PM10,
PM2,5, NO2, SO2, CO, ozon troposferic. Praful generat de circulatia pe drumurile neasfaltate
reprezinta, de asemenea, o sursa de poluare a aerului.

2.8.2. Poluarea fonica generata de trafic

Nivelul de zgomot pe DN2 in Sindrilita poate depasi 70 dB(A) in timpul zilei, afectand confortul
locuitorilor. Zgomotul este prezent si pe DJ100 in traversarea satelor.

2.8.3. Impactul asupra apelor si solului

Scurgerile de pe carosabil (uleiuri, particule de uzurd) pot contamina solul si apele de suprafata.
Depozitarea deseurilor in parcarile informale reprezinta o alta sursa de poluare. Vibratiile generate de
traficul greu pot afecta cladirile istorice situate Tn proximitatea drumurilor intens circulate.
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CAPITOLUL 3: DIAGNOSTICUL GENERAL AL SISTEMULUI DE CIRCULATIE SI TRANSPORT

Prezentul capitol are rolul de a sintetiza principalele caracteristici, puncte forte, slabiciuni, oportunitati
si amenintari (analiza SWOT) ale sistemului de circulatie si transport din comuna Ganeasa. De
asemenea, sunt identificate disfunctionalitatile specifice si se realizeaza o corelare cu documentatiile
strategice de rang superior, pentru a fundamenta propunerile de dezvoltare din cadrul Planului
Urbanistic General.

Diagnostic Strategic Integrat

Comuna Ganeasa se prezinta ca un teritoriu de tranzitie, supus unei intense presiuni de suburbanizare
datorita proximitatii fata de capitalda. Acest diagnostic releva o tensiune fundamentala intre un
potential de dezvoltare remarcabil si o serie de vulnerabilitati structurale profunde, pe care viitorul
Plan Urbanistic General trebuie sa le adreseze in mod prioritar. Problema centrala a comunei este
deficitul major de infrastructura, care se manifesta pe multiple planuri si franeaza calitatea vietii.
Reteaua de drumuri locale este subdimensionata si in mare parte nemodernizata, generand dificultati
de acces. Aproape inexistentd, infrastructura pentru mobilitate nemotorizata (trotuare continue, piste
de biciclete) expune locuitorii la riscuri si descurajeaza transportul activ. Desi conectata la reteaua
metropolitana, acoperirea transportului public este incompleta, |dsand satul Sindrilita dependent de
periculosul DN2. Aceste carente, coroborate cu o dezvoltare urbanistica necoordonatd, ameninta sa
sufoce comuna prin congestie si presiune suplimentara pe utilitatile publice, care sunt Tnca in proces
de extindere. Lipsa parcarilor amenajate si intersectiile nemodernizate agraveaza situatia, contribuind
la o siguranta rutiera precara. Principalul atu al comunei este pozitia sa strategica exceptional3,
facilitand accesul rapid la oportunitatile economice si serviciile din Bucuresti. Finalizarea proiectelor
de infrastructura regionala, precum Autostrada de Centura AO, va reconfigura pozitiv accesibilitatea si
va devia traficul greu. Ganeasa detine un valoros capital natural si cultural: padurile Pustnicul si
Ganeasa, raul Pasarea, monumentele istorice si Conacul Cozieni, recent restaurat, constituie
fundamentul pentru dezvoltarea turismului durabil (cicloturism, cultural) si pentru consolidarea
identitatii locale. Dinamismul demografic, marcat de o populatie tanara, alaturi de angajamentul
administratiei de a accesa fonduri europene si guvernamentale (PNRR, "Anghel Saligny"), reprezinta
motorul capabil sa sustina modernizarea. Proiectele de energie regenerabild, precum parcul
fotovoltaic, indica o deschidere catre noi directii economice.

3.1. Analiza SWOT Generalizata

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) ofera o imagine de ansamblu asupra
contextului Tn care functioneaza sistemul de mobilitate al comunei Ganeasa.

Puncte Tari (Strengths):

. Integrare in sistemul de transport metropolitan: Apartenenta la Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-lifov (TPBI) si deservirea de catre liniile
STB (R403, R417, R457, R413) asigura legaturi directe cu zone importante din capitald
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(Piata Presei, Bucur Obor) si cu orasul Pantelimon, oferind o alternativa viabild la
transportul individual.

. Relief de campie favorabil dezvoltarii infrastructurii rutiere: Topografia generala a
comunei, caracterizata prin pante reduse, faciliteaza proiectarea si executia lucrarilor de
modernizare si extindere a retelei stradale, cu costuri relativ mai mici comparativ cu
zonele colinare sau montane.

. Angajamentul administratiei locale pentru modernizarea infrastructurii: Existenta unor
proiecte in derulare sau planificate, inclusiv prin PNRR (actualizare PUG, supraveghere
video) si programul “Anghel Saligny” (pentru drumuri si utilitati), demonstreaza o
preocupare activa pentru imbunatatirea conditiilor de viata si, implicit, a mobilitatii.

Puncte Slabe (Weaknesses)

. Infrastructura rutiera locala necorespunzatoare si subdimensionata: Numeroase strazi
din interiorul satelor si unele drumuri comunale (ex. DJ300 Est) sunt nemodernizate,
avand suprafete pietruite sau de pamant, latimi insuficiente si lipsa elementelor esentiale
precum rigole sau trotuare.

. Deficit acut de infrastructura pentru mobilitatea nemotorizata: Lipsa aproape totala a
trotuarelor continue si a pistelor de biciclete dedicate descurajeaza modurile de transport
active, forteaza utilizarea autoturismului chiar si pentru distante scurte si expune pietonii
si biciclistii la riscuri semnificative.

. Intersectii principale nemodernizate: Intersectiile DJ100/DJ300 (Ganeasa centru) si
DJ100/DJ301B (Cozieni) sunt slab amenajate, generadnd confuzie si intarzieri, necesitand
solutii moderne de tip sens giratoriu pentru fluidizare si cresterea sigurantei.

. Acoperire incompleta a transportului public: Satul Sindrilita nu beneficiaza de statii STB
in interiorul localitatii, accesul locuitorilor la transportul public fiind limitat la artera
periculoasa DN2.

. Siguranta rutiera precara pe anumite sectoare: Viteza excesiva, lipsa trecerilor de pietoni
sigure si a trotuarelor contribuie la un numar semnificativ de accidente, in special pe DN2
in Sindrilita si pe tronsoanele de DJ care traverseaza satele.

o Lipsa parcarilor amenajate in zonele de interes: In zona centrald a comunei si in
apropierea dotarilor publice (scoli, dispensar), numarul locurilor de parcare amenajate
este insuficient, generand parcari informale care pot obstructiona traficul sau accesul
pietonal.

Oportunitati (Opportunities):

. Accesarea fondurilor europene si guvernamentale: Programe precum PNRR, Programul
Regional Bucuresti-lifov (PRBI) si Programul National de Investitii “Anghel Saligny”
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reprezinta surse esentiale de finantare pentru modernizarea infrastructurii rutiere,
dezvoltarea mobilitatii durabile si implementarea solutiilor de siguranta rutiera.

. Pozitie strategica favorabila: Proximitatea fata de Bucuresti si conectivitatea la retele
majore de transport (DN2, DJ-uri catre DNCB si, in perspectiva, la Autostrada de Centura
AO0) faciliteaza navetismul si accesul la servicii si locuri de munca.

o Finalizarea proiectelor de infrastructura majora: Autostrada de Centura Bucuresti (AQ),
drumurile radiale conexe (ex. DR7 Est Expres) si artera A02 vor reconfigura fundamental
accesibilitatea regionald, vor devia traficul de tranzit greu de pe drumurile locale si vor
stimula dezvoltarea economica.

o Cresterea cererii pentru locuinte in zona periurbana: Atragerea de noi rezidenti, in special
tineri si familii active, poate crea presiunea pozitivd necesara pentru justificarea
investitiilor in transportul public de calitate si in infrastructura velo/pietonala.

. Dezvoltarea tehnologiilor smart pentru managementul traficului: Implementarea unor
sisteme de semaforizare inteligenta, monitorizare video a traficului sau aplicatii pentru
transportul public la cerere poate creste eficienta si atractivitatea sistemului de
mobilitate.

. Valorificarea potentialului turistic prin mobilitate durabila: Crearea unor trasee
cicloturistice si de drumetie care sa lege obiectivele culturale si naturale ale comunei
(Manastirea Pasarea, Conacul Cozieni, padurea Pustnicul) poate atrage vizitatori si
contribui la dezvoltarea economica locala.

Amenintari (Threats):

. Cresterea accelerata a parcului auto individual: Fara masuri concrete de promovare a
transportului public si alternativ, tendinta de crestere a numarului de autoturisme va
agrava problemele de congestie, poluare si presiune asupra infrastructurii rutiere.

o Finantare insuficienta pentru mentenanta pe termen lung: Costurile de intretinere sunt
semnificative, iar lipsa unor alocdri bugetare constante si predictibile poate duce la
degradarea rapida a infrastructurii, chiar si a celei recent modernizate.

. Dezvoltare urbanistica necoordonata: Extinderea zonelor rezidentiale fara asigurarea
simultana a infrastructurii de acces si a dotarilor necesare poate crea noi puncte de
congestie si poate suprasolicita retelele existente.

. Lipsa de disciplina a unor participanti la trafic: Comportamentul imprudent al soferilor
(viteza, neacordare prioritate) si al pietonilor (traversare neregulamentara) reprezinta o
amenintare constanta la adresa sigurantei rutiere, care nu poate fi eliminata doar prin
masuri de infrastructura.

29
Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

veco Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



S COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LF OV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

Scenariu ”IF NOT”

n absenta implementarii recomandarilor strategice dintr-un Plan Urbanistic General (PUG) actualizat,
comuna Ganeasa ar urma o traiectorie de dezvoltare haotica, determinata exclusiv de presiunea
imobiliara. Proiecte precum "cartierul pentru tineri" s-ar dezvolta izolat, fara o corelare reald cu
infrastructura de utilitati, lasand sute de familii dependente de solutii improvizate si poluante, precum
fosele septice. Aglomeratia pe drumurile deja subdimensionate (DN2, DJ100) ar deveni cronica,
transformand naveta zilnica intr-un exercitiu de andurantad si izoland si mai mult comunitatea.
Serviciile publice, precum scolile si gradinitele, ar fi constant depasite de cresterea demografica
neplanificata, ducand la supraaglomerare si la scaderea calitatii educatiei. Transportul public, desi
existent, ar deveni ineficient intr-un teritoriu fragmentat si prost conectat. Fara o viziune coerenta de
protectie, peisajul natural valoros si patrimoniul cultural ar fi erodate treptat de constructii
neconforme. In final, Gneasa ar risca si rateze potentialul de a deveni o comunitate prosper3 si bine
conectatd, transformandu-se intr-un "oras-dormitor" disfunctional, un simplu agregat de cartiere fara
identitate si cu o calitate a vietii Tn continua scadere.

3.2. Identificarea Principalelor Disfunctionalitati si Probleme Specifice Comunei

Pe baza analizei situatiei existente (prezentata in Capitolul 2) si a analizei SWOT, se contureaza
urmatoarele disfunctionalitati si probleme specifice ale sistemului de circulatie si transport din
comuna Ganeasa.

3.2.1. Probleme generale de capacitate si fluenta a retelei rutiere

. Capacitate si calitate neuniforma a drumurilor: DJ100, desi modernizat pe anumite
tronsoane, prezinta inca sectoare care necesita interventii. DJ300 est (Ganeasa — Sindrilita)
este in mare parte neasfaltat, limitdnd sever conectivitatea directa. Multe drumuri
comunale si strazi locale sunt inguste, neasfaltate sau cu Tmbracaminte degradata,
neadaptate traficului actual si viitor.

. Lipsa amenajarilor la intersectii cheie: Intersectia DJ100/DJ300 din centrul satului
Ganeasa si intersectia DJ100/DJ301B din Cozieni sunt puncte conflictuale, fara amenajari
corespunzatoare (sensuri giratorii, insule de separare, benzi de virare) care sa asigure o
circulatie fluenta si sigura.

. Tranzit intens prin localitate: Satul Sindrilita este traversat de DN2, un drum national cu
trafic intens, inclusiv vehicule grele, ceea ce genereaza riscuri de siguranta, poluare fonica
si atmosferica pentru riverani.

J Accesibilitate redusa intre unele sate: Legatura directa intre Gdneasa (resedinta) si
Sindrilita este dificila din cauza starii DJ300 est, impunand rute ocolitoare. Conectivitatea
intre Piteasca si Sindrilita pe DC29 este, de asemenea, dependenta de starea acestui drum
comunal.
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3.2.2. Deficiente generale in calitatea, acoperirea si frecventa serviciilor de transport public

. Acoperire incompleta: Satul Sindrilita nu beneficiaza de o statie STB in interiorul localitatii,
locuitorii fiind nevoiti sa se deplaseze pana la DN2 pentru a accesa transportul public.

. Confort si frecventa: Desi integrarea in TPBI a adus o imbunatatire, orarul curselor (in
special in afara orelor de varf si in weekend) poate fi optimizat pentru a raspunde mai bine
nevoilor populatiei. Amenajarea statiilor de autobuz este rudimentara (lipsa adaposturilor
moderne, a bancilor, a panourilor informative actualizate).

. Integrare intermodala: Lipsesc facilitatile de tip Park & Ride in zonele de granita cu
Bucurestiul, care ar putea descuraja intrarea cu autoturismul personal in capitala pentru
navetistii din Ganeasa.

3.2.3. Lipsuri si discontinuitati semnificative in infrastructura pentru mobilitate nemotorizata

o Siguranta pietonilor: Absenta aproape generalizata a trotuarelor continue si amenajate
corespunzator in interiorul satelor, in special de-a lungul DJ100 si DJ300, obliga pietonii
(inclusiv copii si varstnici) sa circule pe marginea carosabilului, expunandu-se riscurilor.

o Traversarea strazilor: Numarul trecerilor de pietoni marcate si semnalizate corespunzator
este insuficient, in special in zonele cu flux pietonal intens (langa scoli, primarie, magazine,
statii STB).

. Retea velo: Infrastructura dedicata biciclistilor (piste, benzi marcate) este inexistenta la

nivelul comunei, desi relieful plat ar favoriza utilizarea bicicletei pentru deplasari locale
sau de agrement.

3.2.4. Probleme specifice si recurente de siguranta a circulatiei, zone cu risc ridicat de accidente

. Viteza excesiva in intravilan: Pe DN2 in Sindrilita si pe DJ100 in traversarea satelor
Ganeasa si Cozieni, se Tnregistreaza frecvent depasiri ale limitei legale de viteza, crescand
riscul de accidente.

. Vizibilitate redusa in unele intersectii si curbe: Anumite intersectii de drumuri comunale
cu drumurile judetene sau unele curbe stranse nu asigura o vizibilitate corespunzatoare,
favorizand producerea de coliziuni.

. Lipsa educatiei rutiere locale adaptate: Gradul redus de cunoastere si respectare a
regulilor de circulatie de catre toti participantii la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, carutasi)
contribuie la aparitia situatiilor periculoase.

3.2.5. Impactul negativ generalizat al transporturilor asupra calitatii mediului si a vietii locuitorilor

J Poluare atmosferica si fonica: Traficul intens de pe DN2 si, intr-o masura mai mica, de pe
DJ100, genereaza emisii de noxe si zgomot care afecteaza calitatea aerului si confortul
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fonic al locuitorilor din proximitate, in special in Sindrilita. Praful generat de drumurile
neasfaltate este o alta sursa de poluare.

. Tranzit camioane prin sate: Tranzitul vehiculelor grele prin centrul satelor (pe DJ100)
genereaza disconfort, vibratii si degradeaza suplimentar infrastructura. Finalizarea
Autostrazii AO reprezinta o solutie strategica pe termen lung pentru aceasta problema.

3.2.6. Probleme generale legate de parcarea autovehiculelor in zonele aglomerate

. Deficitul de locuri de parcare amenajate in zona centrala a satului Ganeasa (Primarie,
Camin Cultural) si in apropierea altor puncte de interes (scoli, dispensar) duce la parcarea
informala, adesea pe carosabil sau pe spatiile verzi, afectand fluenta traficului si aspectul
estetic.

3.2.7. Nivelul de conectivitate interna intre satele comunei si cea externa cu principalii poli de
interes

. Conectivitatea interna intre sate este, in general, asigurata prin reteaua de drumuri
judetene si comunale, dar calitatea acesteia este neuniforma. Legdtura DJ300 est
Ganeasa-Sindrilita, daca ar fi modernizata, ar scurta considerabil distantele.
Conectivitatea externad cu Bucurestiul este buna prin DN2 si DJ100/DJ300/DJ301B, dar
poate fi afectatd de congestia de pe aceste artere la orele de varf.

3.3. Corelarea cu Strategiile de Dezvoltare si Planificare Existente la Nivel Superior si Local

Propunerile ce vor fi formulate Tn cadrul prezentului studiu de circulatie trebuie sa se alinieze si sa
contribuie la atingerea obiectivelor strategice definite Tn documentatiile de planificare relevante
pentru comuna Ganeasa si regiunea Bucuresti-llfov.

3.3.1. Alinierea la obiectivele generale ale PUG Ganeasa (actualizare in curs, finantare PNRR)

Actualizarea PUG Ganeasa, finantata prin PNRR, Componenta 10 — Fondul Local, are ca obiectiv
general, printre altele, “stabilirea si delimitarea zonelor protejate aferente retelelor de transport” si
“dezvoltarea echiparii edilitare”. Studiul de circulatie va contribui direct la aceste obiective prin
propuneri de modernizare a retelei rutiere, de extindere a transportului public si de creare a
infrastructurii pentru mobilitate nemotorizata, asigurand in acelasi timp culoarele necesare si zonele
de protectie pentru acestea. Viziunea generalda a PUG de a transforma Ganeasa intr-o “comunitate
prosperad, verde, bine conectata si un pol local atractiv” este sustinuta prin masurile de imbunatatire
a accesibilitatii si a calitatii vietii propuse in prezentul studiu.

3.3.2. Concordanta cu Strategia de Dezvoltare a Judetului lifov

Strategia Judeteana de Dezvoltare lIfov 2030 pune accent pe dezvoltarea infrastructurii de transport
ca factor de competitivitate si coeziune teritoriala. Modernizarea drumurilor judetene (DJ100, DJ300,
DJ301B) care tranziteaza Ganeasa, extinderea retelelor de utilitati (apa-canal, gaze — proiecte in care
CJ llifov este partener) si promovarea conceptului de “smart village” sunt obiective judetene relevante.
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Propunerile din studiul de circulatie privind reabilitarea DJ-urilor si integrarea unor solutii inteligente
de management al traficului sunt in deplind concordanta cu aceasta strategie.

3.3.3. Integrarea prevederilor relevante din Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti-lifov
(PMUD 2016-2030, in actualizare)

PMUD reprezinta documentul strategic cheie pentru mobilitatea la nivel metropolitan. Obiectivele
PMUD privind extinderea si imbunatatirea transportului public regional (liniile STB care deservesc
Ganeasa sunt rezultatul PMUD), dezvoltarea infrastructurii pentru moduri alternative de transport
(piste de biciclete, trotuare) si cresterea sigurantei rutiere sunt direct preluate si detaliate la nivel local
in prezentul studiu. Propunerile de extindere a rutelor STB, de creare a unei retele de piste velo si de
implementare a masurilor de calmare a traficului contribuie la atingerea tintelor PMUD. De asemenea,
corelarea cu proiectele majore din PMUD, precum Autostrada de Centura AO si drumurile radiale (ex.
DR7 Est Expres), este esentiald pentru o planificare coerenta.
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Capitolul 4: Prognoza Generala a Cererii de Transport si Scenarii de Dezvoltare

Acest capitol analizeaza perspectivele de evolutie a cererii de transport iIn comuna Ganeasa,
fundamentate pe prognozele demografice si socio-economice, si contureaza scenarii alternative de
dezvoltare a sistemului de mobilitate, in concordanta cu principiile dezvoltarii durabile si cu obiectivele
strategice ale Planului Urbanistic General (PUG).

4.1. Prognoza Evolutiei Demografice si Socio-Economice Generale

Populatia comunei Ganeasa a inregistrat o crestere constanta in ultimul deceniu, specifica zonelor
periurbane aflate sub influenta directd a unei metropole precum Bucurestiul. intre recensdmantul din
2011 si cel din 2021, populatia a crescut cu 8,85%, ajungand la 5.402 locuitori. Date mai recente, de la
1 iulie 2024, indica o populatie de 5.602 locuitori. Aceasta tendintd ascendenta este sustinuta de
procesul de suburbanizare, prin care populatia tanara si activa din Bucuresti opteaza pentru locuinte
in zonele limitrofe, in cdutarea unui mediu de viatd mai linistit si a unor costuri imobiliare mai
accesibile.

Proiectele rezidentiale in curs de dezvoltare sau planificate Tn comuna, precum cartierul pentru tineri
cu 300 loturi (fiecare de aproximativ 500 mp), vor contribui la continuarea acestei cresteri. Pe un
orizont de timp de 10 ani, se estimeaza o crestere suplimentara a populatiei cu 10-15%, ceea ce ar
putea duce la un numar total de aproximativ 6.000-6.200 de locuitori. Aceasta evolutie demografica
va genera, In mod direct, o crestere a cererii de transport, atat pentru deplasarile interne, cat si, mai
ales, pentru naveta zilnica spre Bucuresti si alte zone de interes economic din judetul llfov.

Din punct de vedere socio-economic, se anticipeaza o diversificare a activitatilor economice locale, pe
fondul dezvoltarii infrastructurii si a proximitatii fata de cdile majore de transport. Desi agricultura,
industria nepoluanta, piscicultura si serviciile in dezvoltare raman componente traditionale,
dezvoltarea este catalizata de proiectele de infrastructura majora, precum Autostrada de Centura A0,
artera A02 si drumurile radiale aferente (ex. DR7 Est Expres), care vor spori atractivitatea zonei pentru
investitii logistice si industriale. Aceste dezvoltari vor atrage noi fluxuri de trafic de marfa si vor genera
locuri de munca, influentand si structura navetismului. Numarul firmelor active in comuna era de 62
in 2023, cu un numar total de 98 de angajati, cifra care se asteapta sa creasca.

Rata de motorizare iTn comuna Ganeasa, desi nu este explicit cuantificata in datele disponibile pentru
acest studiu, este probabil sa urmeze tendinta generala de crestere observata in regiunea Bucuresti-
llfov. Pe masura ce veniturile cresc si accesibilitatea creditelor auto se mentine, numarul de
autoturisme personale pe cap de locuitor va continua sa creasca, exercitand o presiune suplimentara
asupra infrastructurii rutiere existente, dacd nu se implementeaza masuri de promovare a
transportului public si alternativ.

4.2. Prognoza Evolutiei Generale a Mobilitatii

Evolutia generald a mobilitatii in comuna Ganeasa va fi influentata de factorii demografici si socio-
economici prezentati anterior, precum si de dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional
si local.

34
Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

veco Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

Traficul rutier:

o Pe DN2, volumele de trafic vor continua sa fie ridicate, dar finalizarea Autostrazii de
Centura Bucuresti (A0) si a drumurilor radiale adiacente (ex: DR7 Est Expres) va duce la o
reducere semnificativa a traficului de tranzit greu prin Sindrilita. Impactul sinergic al
acestor proiecte va reprezenta un beneficiu major pentru siguranta si calitatea vietii in
aceasta localitate.

. Pe drumurile judetene DJ100 si DJ300, traficul local si de legatura este preconizat sa
creasca, pe fondul dezvoltarilor rezidentiale si a posibilei aparitii a unor noi poli economici
in comunad sau in localitatile invecinate. Modernizarea acestor drumuri este esentiald
pentru a prelua in conditii de siguranta si fluenta aceste fluxuri sporite.

o Mobilitatea interna intre satele comunei Ganeasa (Ganeasa, Cozieni, Moara Domneasca,
Piteasca, Sindrilita) va inregistra, de asemenea, o crestere, pe masura ce infrastructura
locald (drumuri comunale, strazi) se modernizeaza si populatia se extinde in noi zone
rezidentiale.

Transportul public:

o Cererea pentru transportul public, in special pentru legatura cu Bucurestiul, va ramane
ridicata si chiar ar putea creste, pe masura ce comuna se dezvoltd. Mentinerea si
Tmbunatatirea calitatii serviciilor oferite de liniile STB (R403, R417, R457) sunt cruciale.
Extinderea acoperirii in satele mai putin deservite (ex. Sindrilita) si cresterea frecventei la
orele de varf vor fi necesare.

Mobilitatea nemotorizata:

o Utilizarea bicicletei si mersul pe jos au potential de crestere semnificativa, in special
pentru deplasdrile locale (scoald, cumparaturi, agrement), cu conditia credrii unei
infrastructuri dedicate si sigure (trotuare continue, piste de biciclete). Relieful plat al
comunei este un factor favorizant.

Parcarea:

o Nevoia de locuri de parcare amenajate va creste in zonele centrale si Tn proximitatea
dotarilor publice, pe masura ce numarul de autovehicule si activitatile urbane se
intensifica.

4.3. Elaborarea de Scenarii Generale de Dezvoltare a Sistemului de Transport

Pentru a ghida deciziile de planificare pe termen lung, se contureaza trei scenarii generale de
dezvoltare a sistemului de transport in comuna Ganeasa, fiecare cu implicatii specifice asupra
mobilitatii, mediului si calitatii vietii.

4.3.1. Scenariul tendential (Business As Usual - BAU): Dezvoltare Inertiala

Acest scenariu presupune continuarea investitiilor punctuale in infrastructura de transport, pe masura
ce apar oportunitati de finantare sau presiuni imediate, dar fara o viziune strategica integrata si fara
un angajament ferm pentru promovarea mobilitdtii durabile. S-ar finaliza proiectele deja demarate
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(ex. modernizarea unor tronsoane de DJ100, sensul giratoriu de pe DN2 in Sindrilita, proiect CNAIR
finantat prin PNRR/buget de stat), dar nu s-ar investi semnificativ in extinderea retelei de drumuri
comunale, in crearea unei retele coerente de trotuare si piste de biciclete, sau in imbunatatirea
substantiala a transportului public.

Consecinte estimate:

. Cresterea congestiei pe drumurile locale, pe masura ce populatia si parcul auto cresc.

. Mentinerea sau chiar agravarea problemelor de siguranta rutiera, in special pentru pietoni
si biciclisti.

o Continuarea dependentei de autoturismul personal pentru majoritatea deplasarilor.

o Poluare atmosferica si fonica locala crescuta in zonele cu trafic intens.

o Dezvoltare urbanistica fragmentata, cu accesibilitate redusa in unele zone.

o Oportunitati ratate de valorificare a potentialului turistic si de agrement prin mobilitate
activa.

4.3.2. Scenariul de dezvoltare moderata: Interventii Prioritare

Acest scenariu implica implementarea propunerilor prioritare identificate in cadrul prezentului studiu,
cu un efort investitional mediu. S-ar realiza modernizarea DJ300 est (legatura Ganeasa-Sindrilita),
reamenajarea intersectiilor principale (DJ100/DJ300, DJ100/DJ301B), o extindere limitata a retelei de
trotuare in zonele centrale ale satelor si o usoara imbunatatire a frecventei transportului public,
posibil cu extinderea unei linii pana in Sindrilita.

Avantaje privind implementarea scenariului de dezvoltare:
e Imbunétitiri punctuale ale fluentei si sigurantei traficului in zonele de interventie.
e Cresterea accesibilitatii pentru locuitorii din Sindrilita la transportul public.

e O usoara crestere a sigurantei pietonilor in zonele cu trotuare noi.

e Impact limitat asupra reducerii dependentei de autoturism si asupra promovarii mobilitatii
durabile pe scara larga.

e Problemele de infrastructura din zonele secundare ar persista.
4.3.3. Scenariul de dezvoltare accelerata/durabila: Viziune Integrata

Acest scenariu presupune implementarea integralda si coerenta a tuturor propunerilor majore
formulate in prezentul studiu si detaliate Tn Capitolul 5. Aceasta include modernizarea completa a
retelei rutiere locale (DJ, DC, strazi), crearea unei retele comprehensive de trotuare si piste de biciclete
care sa conecteze toate satele si punctele de interes, extinderea si eficientizarea transportului public
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(inclusiv microbuz local), implementarea unor masuri comprehensive de siguranta rutierd si de
protectie a mediului.

Avantaje privind implementarea scenariului de dezvoltare:

e Crestere semnificativa a calitatii vietii locuitorilor prin accesibilitate sporita, siguranta si un
mediu mai curat.

e Reducerea numarului de accidente rutiere.
e Cresterea atractivitatii comunei pentru rezidenti si investitori.
e Alinierea la standardele europene de mobilitate durabila si la obiectivele PUG.

e Dezvoltare economica localda stimulata prin infrastructura moderna si conectivitate
mbunatatita.

e Necesita un efort investitional substantial, o planificare riguroasa si un management de
proiect eficient, cu accesarea tuturor surselor de finantare disponibile (buget local, judetean,
national, european).

4.3.4. Analiza comparativa generala si Scenariul Recomandat

Analizand cele trei scenarii, devine evident ca scenariul de dezvoltare acceleratd/durabila (4.3.3), desi
implica cele mai mari costuri si un efort administrativ considerabil, aduce cele mai semnificative si
durabile beneficii pe termen lung pentru comuna Ganeasa. Acesta raspunde cel mai bine nevoilor unei
comunitati in crestere, asigura un nivel ridicat de siguranta si confort, protejeaza mediul inconjurator
si contribuie la dezvoltarea economica si sociala echilibrata a localitatii.

Scenariul tendential (BAU) ar duce la perpetuarea si chiar la agravarea problemelor actuale, in timp
ce scenariul de dezvoltare moderata ar aduce doar imbunatatiri punctuale, insuficiente pentru o
transformare reala.

Prin urmare, scenariul de dezvoltare acceleratd/durabild este scenariul recomandat pentru a fi
adoptat ca baza pentru propunerile de dezvoltare a sistemului de circulatie si transport in cadrul
noului PUG al comunei Ganeasa. Acesta este singurul scenariu capabil sa transforme Ganeasa intr-o
comuna moderna, atractiva si sustenabild, aliniata viziunii strategice definite in PUG. Implementarea
sa va necesita un angajament ferm din partea autoritatilor locale si o colaborare stransa cu institutiile
judetene si regionale.
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CAPITOLUL 5: PROPUNERI GENERALE DE ORGANIZARE S| DEZVOLTARE A SISTEMULUI DE CIRCULATIE
SI TRANSPORT

Pe baza diagnosticului situatiei existente, a analizei SWOT si a scenariului de dezvoltare durabila
recomandat, acest capitol prezinta propunerile concrete pentru organizarea si dezvoltarea sistemului
de circulatie si transport in comuna Ganeasa. Propunerile sunt structurate pe domenii specifice de
interventie si sunt pe deplin corelate cu proiectele de infrastructura majora de la nivel regional.

5.1. Optimizarea si Modernizarea Infrastructurii Rutiere la Nivelul Comunei

O retea rutiera moderna, sigurd si eficienta este fundamentald pentru dezvoltarea comunei.
Propunerile de modernizare sunt formulate in contextul strategic generat de proiectele de
infrastructura majora care vor reconfigura accesibilitatea regionala: Autostrada de Centura Bucuresti
(A0), Drumurile Radiale conexe (cu accent pe DR7 Est Expres) si noua artera A02. Aceste proiecte vor
devia traficul de tranzit, vor spori conectivitatea si vor crea noi oportunitati de dezvoltare, necesitand
o adaptare corespunzatoare a retelei rutiere locale.

5.1.1. Propuneri generale de reabilitare, modernizare si extindere a retelei stradale

Finalizarea modernizarii integrale a DJ100 pe teritoriul comunei, incluzand refacerea fundatiei unde
este necesar, asigurarea unui profil transversal corespunzidtor (minim 7m carosabil plus
acostamente/trotuare), realizarea de marcaje rutiere durabile si semnalizare verticald conforma.
Stadiul actual al lucrarilor gestionate de Consiliul Judetean llIfov indica progrese pe tronsonul Ganeasa
— Branesti, fiind esentiala finalizarea integrala pentru a asigura o legatura nord-sud fiabila.

Asfaltarea si modernizarea integrald a DJ300 (ramura estica Ganeasa — Sindrilita) pentru a crea o
legatura directd si practicabila intre centrul comunei si satul Sindrilita/DN2. Proiectul va implica
terasamente, realizarea unui sistem de drenaj, asfaltare pe o lungime de aproximativ 4 km, cu un profil
carosabil de minim 6m si acostamente de 1m pe fiecare parte. Traversarea cursului de apa Pasarea va
necesita constructia unui pod nou, conform studiului de fezabilitate aferent.

Modernizarea drumului comunal DC29 (Cozieni — Piteasca — Sindrilita), prin asfaltare integral3, largire
la un profil de minim 5,5m carosabil (conform normativelor in vigoare) si realizarea de acostamente
consolidate si santuri pentru scurgerea apelor pluviale.

Implementarea unui program etapizat de asfaltare si modernizare a tuturor strazilor din intravilanul
satelor, cu prioritate pentru cele care deservesc trasee de transport public, institutii publice (scoli,
primarie, dispensar) sau zone rezidentiale in extindere (ex. Cartierul Nou). Aceste modernizari vor
include si realizarea de sisteme de colectare a apelor pluviale (rigole, podete).

Stabilirea unor profile transversale recomandate si unitare pentru diferite categorii de drumuri se va
realiza in conformitate cu normativele tehnice in vigoare, avand la baza principiul fundamental ca
I&timea minim3& a unei benzi de circulatie este de 3,0 m.!

. 1 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane, Anexd la Ordinul MT nr. 49/1998, publicat in
Monitorul Oficial nr. 223 din 18 iunie 1998 (cu referire specifica la Anexele 3a, 3b, 3c).
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Conditil tehnice de prolectare a strazilor din localitiatile urbane
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Figurd 3 - Extras buletinul rutier (sursd : Anexd Ordin MT nr 49/1998)

Strazi de categoria a ll-a si a lll-a (de legatura si colectoare), asimilabile Drumurilor Judetene

(DJ) si principalelor Drumuri Comunale (DC): Vor avea, de regula, o parte carosabila de minimum 6,0 -
7,0 m pentru doua benzi de circulatie. O latime de 7,0 m (2 x 3,5 m) este specifica strazilor colectoare

(categoria a lll-a) si de legatura (categoria a Il-a).
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. Strazi de categoria a IV-a (de folosinta locala), asimilabile Drumurilor Comunale secundare si
strazilor locale din intravilan:

Pentru circulatia in dublu sens, vor avea o parte carosabild de minimum 6,0 m (2 benzi x 3,0 m). Pentru
circulatia in sens unic, partea carosabild va avea un profil minim de 5,5 m. in cazul strazilor de deservire
locala cu o singurd banda, partea carosabila va avea un profil de 3,0 m - 3,5 m. La latimea partii
carosabile se adauga acostamente si/sau trotuare, acestea din urma fiind obligatorii in intravilan pe
cel putin o parte a strazii
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INIAMENT
{autoturizme —vehicule-etalonfori)
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Figurd 4 — Distantarea dintre intersectii - Extras buletinul rutier (sursd : Anexd Ordin MT nr 49/1998)

5.1.2. Solutii conceptuale pentru imbunatatirea intersectiilor principale

Amenajarea unui sens giratoriu compact la intersectia DJ100/DJ300 (Ganeasa centru). Pe baza analizei
spatiului disponibil si a fluxurilor de trafic, se confirma fezabilitatea unui sens giratoriu cu un diametru
de 20-25m, care va fluidiza traficul, va reduce conflictele de virare si va creste siguranta. Insula centrala
poate fi amenajata peisagistic.

Amenajarea unui sens giratoriu miniatural sau a unei intersectii canalizate la intersectia DJ100/DJ301B
(Cozieni), pentru a clarifica prioritatile si a calma vitezele la intrarea/iesirea din satul Cozieni.

Sustinerea si monitorizarea implementarii sensului giratoriu pe DN2 la intersectia cu DJ300 (Sindrilita).
Acest proiect, gestionat de CNAIR si finantat prin PNRR, este in faza de executie si este esentiala
corelarea sa cu accesurile locale si cu eventuala modernizare a DJ300 est.

5.1.3. Propuneri generale pentru drumuri noi sau de legatura

Se va analiza in detaliu, in cadrul PUG, oportunitatea si fezabilitatea crearii unui drum local nou care
sa optimizeze legatura intre satele Piteasca si Sindrilita, ca tema de studiu. O varianta ar putea fi un
traseu pe malul stang al raului Pasarea, corelat cu modernizarea DJ300 est, pentru a oferi o alternativa
la DC29 si a deservi mai bine zonele agricole si potentialele dezvoltari. De asemenea, se va asigura in

40
Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

veco Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



ACUM,AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Y COMUNA GANEASA VEGCO

JU D ETU L I LF OV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

PUG culoarul necesar pentru Drumul Radial DR7 Est Expres si pentru artera A02, aceste proiecte avand
o influenta spatiald majora asupra modului de delimitare a intravilanului si a zonificarii functionale.

5.1.4. Principii de management al traficului greu

Dupa finalizarea Autostrazii de Centura AO, se va propune, in baza unei Hotarari de Consiliu Local si a
unui studiu de impact, restrictionarea tranzitului vehiculelor cu masa totala maxima autorizatd mai
mare de 7,5 tone pe DJ100 in intravilanul localitatilor, permitandu-se doar accesul pentru deservirea
locala. Semnalizarea corespunzatoare va dirija traficul greu de tranzit catre AO si DN2.

5.2. Dezvoltarea si Imbunitatirea Sistemului de Transport Public la Nivelul Comunei

Un sistem de transport public eficient si accesibil este vital pentru o comuna periurbana precum
Ganeasa.

5.2.1. Principii de optimizare a traseelor si a programului de circulatie

Se va colabora cu ADI Transport Public Bucuresti-lifov (TPBI) pentru analiza periodica a gradului de
incarcare a liniilor existente (R403, R417, R457, R413) si pentru adaptarea programului de circulatie
(frecvente, intervale orare) la nevoile reale ale calatorilor, in special ale navetistilor si elevilor.

5.2.2. Propuneri generale pentru trasee noi sau extinderi

Prelungirea liniei STB R457 Pantelimon — Piteasca pana in satul Sindrilita. Aceasta extindere, pe o
distanta de aproximativ 4 km si conditionata de modernizarea DJ300 est sau DC29, ar asigura accesul
direct al locuitorilor din Sindrilita la reteaua de transport public metropolitan. Capatul de linie ar putea
fi amenajat in zona intersectiei cu DN2 (viitorul sens giratoriu).

Introducerea unui serviciu de transport public local (microbuz comunal). Acest serviciu, care va face
obiectul unui studiu de oportunitate in cadrul PUG, operat eventual de Primaria Ganeasa sau printr-
un parteneriat, ar putea asigura legdturi regulate intre toate cele cinci sate ale comunei si cu statiile
principale ale liniilor STB. Un traseu circular Ganeasa — Moara Domneasca — Cozieni — Piteasca —
Sindrilita — Ganeasa, cu frecventd adaptata (ex: la 1-2 ore), ar imbunatati considerabil mobilitatea
interna.

5.2.3. Recomandari pentru imbunatatirea frecventei si a calitatii materialului rulant

Se va solicita TPBI si STB SA suplimentarea curselor pe linia R417 (Bucur Obor — Piteasca) in intervalele
orare de varf, pentru a reduce aglomeratia. De asemenea, se va insista pentru alocarea unor vehicule
moderne, confortabile si, pe termen mediu, ecologice (electrice sau hibrid) pe rutele care deservesc
Ganeasa.

5.2.4. Standarde minime pentru modernizarea statiilor de transport public

Toate statiile STB de pe teritoriul comunei vor fi modernizate pentru a include: adaposturi pentru
calatori (refugii acoperite), banci, cosuri de gunoi, iluminat public dedicat, platforme de
imbarcare/debarcare pavate si accesibilizate pentru persoanele cu mobilitate redusa aldturi de traseu
tactico-senzoriale pentru nevazatori amplasate la marginea partii pietonale. Se vor instala panouri
informative cu orarul curselor si harta traseelor.
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5.2.5. Propuneri generale pentru integrarea tarifara si operationala

Se va mentine si consolida integrarea tarifara in sistemul metropolitan gestionat de TPBI. Se va sustine,
in aliniere cu obiectivele PMUD Bucuresti-llfov, dezvoltarea unor noduri intermodale de tip Park &
Ride la intrarile in Bucuresti (ex. Pantelimon, Afumati), pentru a facilita transferul navetistilor din
Ganeasa de la autoturismul personal la mijloacele de transport public de mare capacitate (metrou,
tramvai).

5.3. Promovarea Mobilitatii Durabile si Alternative la Nivelul Comunei

Tncurajarea mersului pe jos si cu bicicleta este esentiald pentru un mediu de viatd sdnatos si pentru
reducerea dependentei de autoturism.

5.3.1. Propuneri generale pentru dezvoltarea infrastructurii pietonale

Realizarea de trotuare continue si sigure in zonele centrale ale satelor Ganeasa, Cozieni si Piteasca,
precum si de-a lungul drumurilor judetene DJ100 si DJ300 care le traverseaza. Latimea minima
recomandata pentru trotuare este de 1,5m.

Amenajarea de trotuare sau poteci laterale protejate de-a lungul DN2 in satul Sindrilita, pentru a
asigura deplasarea in siguranta a pietonilor. Aceasta poate necesita colaborarea cu CNAIR si eventuale
exproprieri punctuale.

Marcarea si semnalizarea corespunzatoare a tuturor trecerilor de pietoni in zonele cu risc sau cu flux
pietonal intens (ex. in apropierea scolilor, gradinitelor, primariei, bisericilor, statiilor STB).

5.3.2. Propuneri generale pentru dezvoltarea unei retele de piste de biciclete

Ruta 1 (utilitara si de agrement): Pista de biciclete de-a lungul DJ100, pe intregul tronson care
traverseaza comuna Ganeasa. Aceasta poate fi amenajata prin marcarea unei benzi pe acostamentul
consolidat sau, unde spatiul permite, ca pista separata fizic de carosabil.

Ruta 2 (cicloturistica): Traseu de agrement Cozieni (Manastirea Pasarea) — Lacul Pasarea — Padurea
Pustnicul. Acest traseu va valorifica potentialul natural si cultural al zonei, utilizdnd drumuri de
exploatare existente si poteci, cu marcaje specifice si amenajari minime (ex. puncte de popas).

Conectarea retelei locale de piste de biciclete cu retelele similare din localitatile invecinate (Branesti,
Afumati, Pantelimon) si cu traseele velo metropolitane propuse prin PMUD Bucuresti-lifov, pentru a
asigura alinierea strategica.

5.3.3. Masuri generale pentru incurajarea mobilitatii active

Amplasarea de parcari securizate pentru biciclete in puncte de interes (primarie, scoli, statii STB,
obiective turistice). Extinderea si modernizarea sistemului de iluminat public pentru a creste siguranta
deplasarilor pietonale si velo pe timp de noapte. Organizarea de evenimente locale care promoveaza
mersul pe jos si cu bicicleta (ex. “Ganeasa pedaleaza”).

42
Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

veco Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LF OV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

5.3.4. Facilitarea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa (PMR)

Toate lucrdrile noi de modernizare a infrastructurii pietonale (trotuare, treceri de pietoni) si a statiilor
de transport public vor respecta normele de accesibilitate pentru PMR (rampe de acces, pavaje tactile,
|atimi corespunzatoare).

5.4. Politica de parcare la nivelul Comunei Ganeasa

Gestionarea eficienta a parcarii este importantad pentru a evita blocajele si a asigura un spatiu public
ordonat.

5.4.1. Propuneri generale pentru amenajarea de parcari publice

Se vor identifica si amenaja spatii de parcare publice in zona centrald a satului Ganeasa (in
proximitatea Primariei, a Caminului Cultural) si langa principalele dotari publice (scoli, dispensar
medical, piete). Acestea pot fi parcari la sol, marcate corespunzator.

5.4.2. Principii de reglementare a parcarii

Noul RLU va stabili normative minime de asigurare a locurilor de parcare pentru noile dezvoltari
rezidentiale, comerciale sau de servicii, in functie de specificul functiunii si de zona de amplasare,
asigurand transpunerea acestor principii in norme clare. Se va interzice parcarea autovehiculelor in
zonele care afecteaza siguranta circulatiei (ex. in intersectii, pe treceri de pietoni) sau fluenta traficului.

5.4.3. Solutii conceptuale pentru gestionarea eficienta a parcarii

Marcarea clara a locurilor de parcare permise. Utilizarea unor sisteme de taxare in zonele
centrale/aglomerate (daci se considerd necesar pe termen lung). incurajarea parcarii in interiorul
proprietatilor pentru rezidenti.

5.5. imbunatitirea Generali a Sigurantei Circulatiei Rutiere

Reducerea numarului de accidente rutiere este o prioritate absoluta.

5.5.1. Masuri generale de calmare a traficului (traffic calming)

e Instalarea de limitatoare de viteza omologate (speed bumps) la intrarile Tn toate satele si in
apropierea unitatilor de invatamant si a altor zone cu risc pietonal ridicat.

e Crearea unor zone cu viteza limitata la 30 km/h in perimetrele scolilor si in zonele centrale
dens locuite.

e Amenajarea unor intersectii supraindltate sau cu elemente de deviere a traiectoriilor pentru
a reduce viteza de apropiere.

5.5.2. Propuneri generale pentru modernizarea semnalizarii rutiere

e Revizuirea si inlocuirea indicatoarelor rutiere degradate sau neconforme.

e Instalarea de indicatoare suplimentare de avertizare a pericolelor (curbe, intersectii, prezenta
copiilor, animale) si de limitare a vitezei.
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e Realizarea de marcaje rutiere longitudinale si transversale durabile si reflectorizante, inclusiv
pentru trecerile de pietoni si pistele de biciclete.

5.5.3. Solutii tehnice conceptuale pentru amenajarea intersectiilor periculoase
Pe langa sensurile giratorii propuse (5.1.2), se vor analiza si alte solutii pentru intersectiile secundare,

precum insule de canalizare a fluxurilor, benzi suplimentare pentru viraje, semaforizare cu buton
pentru pietoni la trecerile intens solicitate.

5.5.4. Recomandari pentru programe de educatie rutiera si campanii de constientizare

Primaria, in colaborare cu Politia Rutiera lIfov si cu scolile din comuna, va initia programe periodice de
educatie rutiera pentru elevi si campanii de informare si constientizare pentru toti participantii la
trafic, axate pe respectarea regulilor de circulatie si pe prevenirea comportamentelor periculoase. Se
va promova utilizarea elementelor reflectorizante de catre pietoni si biciclisti pe timp de noapte.

5.6. Masuri Generale pentru Reducerea Impactului Transporturilor asupra Mediului

Dezvoltarea mobilitatii trebuie sa fie sustenabila si sa minimizeze impactul negativ asupra mediului.

5.6.1. Promovarea activa a transportului public si a mobilitatii nemotorizate:

Acestea reprezinta principalele masuri pentru reducerea numarului de autoturisme individuale in
circulatie si, implicit, a emisiilor poluante si a consumului de combustibili fosili.

5.6.2. Solutii conceptuale pentru reducerea poluarii atmosferice si fonice

Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti de-a lungul drumurilor principale (DN2, DJ100, DJ300) in
traversarea localitatilor. Acestia actioneaza ca filtre naturale pentru praf si noxe si pot atenua
zgomotul.

Analizarea oportunitatii instalarii de panouri fonoabsorbante pe anumite sectoare ale DN2 in
Sindrilita, Tn special in zonele unde locuintele sunt foarte apropiate de carosabil si nivelul de zgomot
este ridicat.

ncurajarea utilizdrii de materiale de constructie pentru drumuri care reduc zgomotul de rulare.

5.6.3. Masuri de incurajare a vehiculelor ecologice

Instalarea de statii publice de incarcare pentru vehicule electrice in puncte strategice din comuna (ex.
parcarea primariei, parcarea unui viitor centru comercial). Finantarea poate fi accesata prin programe
AFM. Primaria Ganeasa a achizitionat deja servicii de energie electrica in valoare de 7.000 RON si a
proiectat o statie de Tncarcare de 8.151 RON.

Promovarea achizitionarii de autobuze electrice sau cu emisii reduse pentru transportul public local si
regional.
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5.7. Principii de Reglementare Specifica privind Accesul si Circulatia in Diferite Zone Functionale

Noul Regulament Local de Urbanism (RLU) aferent PUG va stabili conditii specifice de acces si circulatie
in functie de zonificarea functionala propusa, pentru a asigura compatibilitatea intre diferitele utilizari
ale teritoriului si pentru a minimiza conflictele. De exemplu:

. Zone rezidentiale: Se vor putea institui restrictii privind accesul vehiculelor grele (cu
exceptia riveranilor si a deservirii utilitare), se va promova calmarea traficului si se va
acorda prioritate mobilitatii pietonale si velo.

o Zone industriale/logistice: Se vor defini culoare clare de acces pentru traficul greu,
separate pe cat posibil de zonele de locuit, si se vor impune normative privind spatiile de
manevra si parcarile pentru camioane in incinta unitatilor economice.

. Zone centrale/mixte: Se va urmari un echilibru intre accesibilitatea auto (necesard pentru
comert si servicii) si crearea unor spatii publice de calitate, prietenoase pentru pietoni. Se
pot reglementa orare de aprovizionare pentru unitatile comerciale.

. Zone protejate (patrimoniu, mediu) si de agrement: Accesul auto poate fi restrictionat
sau permis doar in parcari special amenajate la periferia acestor zone, incurajandu-se
accesul pietonal, velo sau cu mijloace de transport ecologice.

Implementarea acestor propuneri va contribui la crearea unui sistem de transport modern, eficient,
sigur si durabil Tn comuna Ganeasa, sprijinind dezvoltarea economica si sociald a localitatii si
imbunatatind calitatea vietii locuitorilor.
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CAPITOLUL 6: PLAN GENERAL DE IMPLEMENTARE SI ETAPIZARE

Prezentul capitol detaliaza strategia de implementare a propunerilor formulate in cadrul Studiului
privind organizarea circulatiei si transporturilor pentru Comuna Ganeasa. Sunt definite prioritatile,
estimate orientativ costurile, identificate sursele de finantare potentiale, propusa o etapizare generala
si stabilite responsabilitatile institutionale, precum si indicatorii de monitorizare. Acest plan general
vizeaza transformarea progresiva a sistemului de mobilitate, in concordanta cu viziunea PUG si cu
resursele disponibile, functionand ca un instrument dinamic ce va fi ajustat in functie de oportunitatile
de finantare si rezultatele monitorizarii.

6.1. Prioritizarea Generala a Proiectelor si Masurilor Propuse

Pentru o implementare eficienta si realistda, proiectele si masurile propuse in Capitolul 5 sunt
ierarhizate n trei categorii de prioritate, tindand cont de urgenta, impactul estimat asupra comunitatii
si fezabilitatea tehnica si financiara pe termen scurt, mediu si lung:

Prioritate | (Termen Scurt: 1-3 ani): Acestea sunt interventiile cu impact imediat si care pot fi
demarate rapid, adesea pe baza unor proiecte existente sau cu documentatii simplificate.

o Finalizarea integrald a modernizarii DJ100 pe teritoriul comunei Ganeasa (inclusiv
tronsonul Ganeasa — Branesti, daca lucrarile nu sunt complet finalizate).

o Implementarea sensului giratoriu pe DN2 la intersectia cu DC29 in satul Sindrilita (proiect
CNAIR, finantat prin PNRR, in faza de executie; se va monitoriza si asigura corelarea cu
infrastructura locala).

. Realizarea de trotuare in zonele prioritare: in proximitatea scolilor, gradinitelor, Primariei
si a principalelor statii de transport public.

o Extinderea liniei STB R457 pana in satul Sindrilita (necesitd modernizarea prealabila a caii
de rulare si acordul TPBI).

o Revizuirea si completarea marcajelor rutiere si a semnalizarii verticale pe intreaga retea
de drumuri judetene si comunale, cu accent pe trecerile de pietoni si zonele de risc.

. Instalarea de limitatoare de viteza omologate la intrarile in toate satele si in apropierea
unitatilor de invatamant.

Prioritate Il (Termen Mediu: 3-5 ani): Proiecte cu complexitate si costuri medii, care necesita studii
de fezabilitate si proiecte tehnice detaliate.

. Modernizarea integrala a DJ300 (ramura esticd Ganeasa — Sindrilita), incluzand podul
peste raul Pasarea.

. Amenajarea sensurilor giratorii compacte la intersectiile DJ100/DJ300 (Gdneasa centru) si
DJ100/DJ301B (Cozieni).
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o Modernizarea drumurilor comunale principale care asigura legatura intre sate (ex. DC29
Cozieni — Piteasca — Sindrilita, daca nu este inclus Tn modernizarea DJ300 est).

. Extinderea retelei de trotuare in toate satele, pe principalele strazi si de-a lungul DJ100 si
DJ300.

. Implementarea primei etape a retelei de piste de biciclete, cu prioritate pe axa DJ100.

. Modernizarea si dotarea tuturor statiilor de transport public conform standardelor
propuse.

o Implementarea unor solutii tehnice pentru intersectiile secundare periculoase (insule de

canalizare, semaforizare cu buton pentru pietoni).

Prioritate Ill (Termen Lung: 5-10 ani): Proiecte de anvergura, care necesita planificare pe termen lung,
investitii considerabile si, posibil, parteneriate public-private sau finantari complexe.

. Masuri de management al traficului corelate cu darea in folosinta a Autostrazii de Centura
A0 si a drumurilor radiale, incluzand restrictionarea traficului greu de tranzit.

. Modernizarea integrala a drumurilor comunale secundare si a strazilor locale din toate
satele.
. Realizarea traseului cicloturistic de agrement Pasdrea-Pustnicul si conectarea retelei

locale de piste velo la cele regionale.

o Implementarea unor solutii de smart mobility (ex. sistem de transport local la cerere,
monitorizare avansata a traficului, platforme integrate de informare a calatorilor).

. Amenajarea de parcari publice suplimentare in zonele centrale si de interes.

. Instalarea de panouri fonoabsorbante pe sectoarele cele mai expuse ale DN2 in Sindrilita.

Extinderea retelei de statii de Tncarcare pentru vehicule electrice.

6.2. Estimarea Orientativa a Costurilor Investitionale

Estimarea precisa a costurilor pentru fiecare proiect propus va face obiectul unor Studii de Fezabilitate
(SF) si Proiecte Tehnice (PT) detaliate. Tn aceastd etapd, se pot prezenta doar costuri orientative,
bazate pe experienta unor proiecte similare si pe normativele de deviz actuale. De exemplu:

. Modernizare drumuri judetene/comunale (asfaltare, fundatie, santuri): Se poate estima
un cost mediu de circa 500.000 - 1.200.000 RON/km, in functie de complexitatea lucrarilor
si latimea platformei.

o Amenajare sens giratoriu compact: Costurile pot varia intre 350.000 - 900.000
RON/unitate, in functie de diametru, configuratie si lucrarile conexe (iluminat,
semnalizare).
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o Realizare trotuare (pavate, cu borduri): Se poate estima un cost de circa 200 - 400 RON/ml,
in functie de latime si materialele folosite.

. Amenajare piste de biciclete (marcate sau separate): Costurile variaza de la 60.000
RON/km (pentru marcaje) la 200.000 - 450.000 RON/km (pentru piste separate, asfaltate).

. Modernizare statie transport public (adapost, banca, panou): Aproximativ 15.000 - 30.000
RON/statie, in functie de dotari.

Realizarea unui calcul detaliat al necesarului de investitii va fi efectuata in cadrul fazelor ulterioare de
proiectare (SF/PT), pe baza listei prioritizate de proiecte si a solutiilor tehnice specifice. Finantarea
etapizata si atragerea de fonduri nerambursabile sunt, prin urmare, esentiale pentru implementarea
acestui plan ambitios.

6.3. Identificarea Principalelor Surse de Finantare Potentiale

Pentru implementarea proiectelor propuse, se vor accesa multiple surse de finantare, adaptate
specificului fiecarei interventii:

o Bugetul local al Comunei Ganeasa: Pentru cofinantari, proiecte de mica anvergura (ex.
reparatii strazi, intretinere semnalizare, amenajare parcari locale, studii si proiecte).

o Bugetul Consiliului Judetean llfov: Pentru modernizarea drumurilor judetene (DJ100,
DJ300), proiecte de transport public regional, eventual cofinantare proiecte de mobilitate
velo cu impact intercomunal.

o Fonduri guvernamentale:

1. Programul National de Investitii “Anghel Saligny”: Sursa importantda pentru modernizarea
drumurilor comunale si a retelelor de utilitati.

2. Bugetul Ministerului Transporturilor (prin CNAIR): Pentru interventiile pe DN2 (sens giratoriu
Sindrilita).

3. Alte programe guvernamentale dedicate dezvoltarii rurale sau sigurantei rutiere.

. Fonduri europene:

1. Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR): Componenta Mobilitate poate finanta
proiecte de transport public ecologic, piste de biciclete, statii de incarcare electrice, solutii
smart mobility. Comuna Ganeasa are deja proiecte aprobate prin PNRR, precum cel pentru
supraveghere video (aprox. 1.2 mil RON) si cel pentru actualizarea PUG in format GIS.

2. Programul Regional Bucuresti-llfov 2021-2027: Oferda oportunitati de finantare pentru
infrastructura de transport, mobilitate durabila, regenerare urbana in zona metropolitana.

3. Alte programe europene tematice (ex. INTERREG, programe de mediu pentru spatii verzi si
coridoare ecologice).

Credite bancare: Pentru proiecte generatoare de venituri sau pentru cofinantarea
proiectelor majore.
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. Parteneriate Public-Private (PPP): Pot fi explorate pentru proiecte de anvergura, precum
dezvoltarea unor parcari multietajate sau a unor sisteme de transport la cerere, cu
respectarea cadrului legal specific PPP.

v ee

6.4. Etapizarea Generala a Implementarii Proiectelor

Etapizarea implementarii va urma, in linii mari, prioritizarea stabilita la punctul 6.1, dar va fi adaptata
in functie de disponibilitatea surselor de finantare si de finalizarea documentatiilor tehnice necesare
(SF, PT, avize). Se recomanda urmatoarea succesiune logica:

Etapa 1 (1-3 ani):

. Finalizarea proiectelor in curs (DJ100, giratoriu DN2).

. Realizarea studiilor de fezabilitate si a proiectelor tehnice pentru interventiile de Prioritate
Il.

. Implementarea masurilor de siguranta rutiera cu costuri reduse (marcaje, semnalizare,

limitatoare de viteza).
o Demararea extinderii retelei de trotuare in zonele scolare.
. Initierea discutiilor cu TPBI pentru extinderea liniilor STB.

Etapa 2 (3-5 ani):

o Implementarea proiectelor de modernizare a DJ300 est si a intersectiilor principale.

o Extinderea semnificativa a retelei de trotuare si demararea construirii pistelor de biciclete
pe DJ100.

o Modernizarea majoritatii statiilor de transport public.

o Implementarea unor programe locale de educatie rutiera.

Etapa 3 (5-10 ani):

o Finalizarea modernizarii retelei de drumuri comunale si strazi locale.

o Completarea retelei de piste de biciclete si realizarea traseului cicloturistic.

o Implementarea solutiilor de smart mobility si a transportului la cerere.

o Monitorizarea continua si ajustarea planului in functie de rezultate si noile nevoi.

6.5. Responsabilitati Institutionale Generale

Implementarea cu succes a acestui plan necesitd o buna colaborare si o definire clara a
responsabilitatilor:

. Primaria Comunei Ganeasa: Coordonarea generala la nivel local, atragerea de fonduri,
implementarea proiectelor pentru drumurile comunale si strazile locale, realizarea
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trotuarelor si a pistelor de biciclete locale, modernizarea iluminatului public, gestionarea
parcarilor locale, implementarea programelor de educatie rutierda si a masurilor de
calmare a traficului local.

. Consiliul Judetean lifov: Modernizarea si intretinerea drumurilor judetene (DJ100, DJ300,
DJ301B), sprijinirea proiectelor de transport public regional, cofinantarea unor proiecte
de interes intercomunal.

. Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR): Modernizarea si
intretinerea DN2, implementarea sensului giratoriu de la Sindrilita, gestionarea traficului
pe drumurile nationale.

. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-lifov (TPBI)
si STB SA: Operarea si optimizarea serviciilor de transport public regional, modernizarea
statiilor, integrarea tarifara.

o Politia Rutiera Illifov: Monitorizarea respectarii regulilor de circulatie, aplicarea
sanctiunilor, participarea la campaniile de educatie rutiera, avizarea masurilor de
management al traficului.

. Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) si alte ministere de
resort: Asigurarea finantarii prin programe nationale, coordonarea politicilor de
dezvoltare teritoriala.

6.6. Indicatori Generali de Monitorizare si Evaluare

Pentru a evalua progresul si eficienta implementarii planului, se vor monitoriza urmatorii indicatori
generali (lista va fi detaliata si cuantificata in PUG):

Indicatori de infrastructura:

o Lungimea drumurilor modernizate (km/an).

o Numarul de intersectii reamenajate.

o Lungimea trotuarelor si a pistelor de biciclete realizate (km/an).
o Numarul de statii de transport public modernizate.

Indicatori de trafic si transport public:

o Reducerea timpilor medii de parcurs pe principalele artere (%).
o Cresterea numarului de calatori in transportul public (%).
. Cresterea gradului de utilizare a pistelor de biciclete si a trotuarelor (numar utilizatori/zi).

Indicatori de siguranta rutiera:
. Reducerea numarului de accidente rutiere cu victime (%).
. Reducerea numarului de puncte negre identificate.
Indicatori de mediu:

o Scaderea nivelului de poluare fonica in zonele rezidentiale (dB).

50
Bulevardul luliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9 vego.holdings office@uego.holdings

veco Sector 6, Bucuresti Tel 0371488936 /0371488910  Fax 0372873167/ 0372871942



COMUNA GANEASA V E G O | coviwnios | rocinen

JU D ETU L I LFOV Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Ganeasa, Judetul Ilfov
Studiu privind Organizarea circulatiilor si Transporturilor

. Tmbunétatirea calititii aerului in zonele traversate de trafic intens (m&surdtori periodice).
o Cresterea numarului de vehicule electrice inmatriculate in comuna.
Indicatori de satisfactie:

. Gradul de satisfactie al cetdtenilor privind conditiile de circulatie si transport (sondaje
periodice).

Monitorizarea acestor indicatori va permite ajustarea masurilor si prioritatilor pe parcursul
implementarii PUG, asigurand adaptarea la realitatile din teren si la nevoile in schimbare ale
comunitatii.

6.7. Surse de referinta pentru costuri si finantare

Estimarile de costuri si oportunitatile de finantare mentionate in acest capitol se bazeaza pe o serie
de documente programatice si normative de referinta, printre care se numara:

. Programul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) - Componentele relevante pentru
transport durabil si fondul local.

. Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - Ghidurile de finantare pentru
infrastructura locala.

o Programul Regional Bucuresti-lifov 2021-2027 - Axe prioritare si ghiduri specifice.

o Normative de deviz in constructii valabile la data elaborarii studiilor de fezabilitate, care
stabilesc preturi standard pentru materiale si manopera.

Aceste documente vor fi consultate in detaliu in etapele de pregatire a proiectelor tehnice pentru a
asigura fundamentarea riguroasa a bugetelor si alinierea la cerintele finantatorilor.
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CAPITOLUL 7: CONCLUZII S| RECOMANDARI FINALE GENERALE

Prezentul studiu privind organizarea circulatiei si transporturilor in Comuna Ganeasa, judetul llfov, a
urmarit realizarea unui diagnostic complex al situatiei existente si formularea unor propuneri
strategice si tehnice menite sa contribuie la dezvoltarea durabild si armonioasa a mobilitatii la nivel
local.

7.1. Sinteza Principalelor Propuneri Generale

Abordarea propusa Tn acest studiu este una integrata, vizand modernizarea infrastructurii rutiere,
eficientizarea si extinderea transportului public, promovarea activa a mobilitatii nemotorizate,
cresterea sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic si reducerea impactului negativ al
transporturilor asupra mediului inconjurator. Principalele directii de actiune propuse sunt:

o Modernizarea completa si coerenta a infrastructurii rutiere: Aceasta include finalizarea
lucrarilor pe DJ100, modernizarea DJ300 est (Ganeasa-Sindrilita) pentru a asigura o
legatura directa si sigura, reabilitarea drumurilor comunale si a strazilor din intravilan,
precum si reconfigurarea intersectiilor principale prin amenajarea de sensuri giratorii.

. Dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si accesibil: Se propune extinderea
acoperirii retelei STB, in special catre satul Sindrilita, prin prelungirea liniei R457, cresterea
frecventei curselor, modernizarea statiilor si explorarea unor solutii de transport local
complementar precum un microbuz comunal.

. Crearea unei infrastructuri sigure si continue pentru mobilitatea nemotorizata:
Realizarea de trotuare in toate zonele locuite si de-a lungul drumurilor principale,
marcarea si semnalizarea corespunzatoare a trecerilor de pietoni, si amenajarea unei
retele de piste de biciclete utilitare si de agrement.

o Implementarea unor masuri comprehensive de siguranta rutiera: Calmarea traficului in
intravilan (limitatoare de viteza, zone 30 km/h), modernizarea semnalizarii rutiere, solutii
tehnice pentru intersectiile periculoase si programe de educatie rutiera.

. Reducerea impactului transporturilor asupra mediului: Promovarea transportului
ecologic (public, velo, electric), plantarea de aliniamente de arbori si, unde este necesar,
instalarea de panouri fonoabsorbante.

Implementarea coerenta si etapizatd a acestor propuneri va contribui la cresterea calitatii vietii pentru
locuitorii comunei Ganeasa, la fluidizarea traficului, la reducerea numarului de accidente si la crearea
unui mediu urban mai curat, mai sigur si mai prietenos. Totodatd, o infrastructura de transport
moderna si eficienta va sprijini dezvoltarea economica si sociala a comunei, crescandu-i atractivitatea
in contextul metropolitan Bucuresti-llfov, dezvoltare potentata si de marile proiecte de conectivitate
regionald precum Autostrada AO si drumurile radiale conexe.

7.2. Recomandari Generale pentru Integrarea Prevederilor Studiului in Documentatia PUG

Pentru ca propunerile din prezentul studiu sa aiba un caracter operational si obligatoriu, este esentiala
integrarea lor corespunzatoare in documentatia noului Plan Urbanistic General (PUG) al Comunei
Ganeasa:
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Regulamentul Local de Urbanism (RLU) va include:

Normative actualizate privind parcarea autovehiculelor: Se vor stabili normative minime
de asigurare a locurilor de parcare pentru diverse functiuni (rezidential, comercial, servicii,
industrial), diferentiate eventual pe zone, conform recomandarilor din studiul de parcare
ce va fi parte a PUG.

Reglementari clare privind accesele la drumurile publice: Se vor defini conditiile tehnice si
juridice pentru realizarea acceselor la proprietati din drumurile publice, in functie de
categoria drumului si de specificul zonei (intravilan/extravilan), pentru a asigura fluenta si
siguranta traficului.

Cerinte obligatorii pentru realizarea infrastructurii pietonale si velo in cadrul noilor
dezvoltari urbanistice: RLU va impune ca orice proiect de dezvoltare rezidential3,
comerciala sau de servicii sa prevada si sa realizeze trotuare si, unde este cazul (conform
planselor PUG), piste de biciclete adiacente, asigurand continuitatea retelelor la nivel de
UTR.

Conditionari specifice privind culoarele de protectie si siguranta ale drumurilor publice si
ale retelelor de transport: Se vor prelua si detalia Tn RLU Iatimile zonelor de protectie si
siguranta pentru DN2, DJ100, DJ300 si alte drumuri importante, specificandu-se restrictiile
de construire Tn aceste culoare.

Reglementari privind managementul traficului in zonele sensibile: RLU poate include
prevederi specifice pentru zonele cu limitare de viteza (30 km/h), zonele cu acces
restrictionat pentru traficul greu (in special dupad finalizarea AQ), sau orare de
aprovizionare pentru unitatile comerciale.

Plansele PUG vor include:

1.

Plansa de reglementari urbanistice (zonificare functionald): Aceasta va reflecta ierarhizarea
retelei rutiere propuse si va delimita zonele cu regim specific de circulatie (ex. zone pietonale,
zone cu restrictii de trafic).

Plansa cu retele tehnico-edilitare: Va include o sectiune distincta sau un strat dedicat pentru
infrastructura de transport, detaliind traseele drumurilor modernizate/propuse, amplasarea
sensurilor giratorii, traseele pistelor de biciclete si ale rutelor principale de transport public,
cu localizarea statiilor modernizate/propuse.

Planse tematice specifice pentru mobilitate (recomandat): Se pot elabora planse distincte la
scara adecvata pentru:

Reteaua de circulatii majore (DN, DJ, DC principale, drumuri de legatura noi).
Reteaua de transport public (trasee, statii, frecvente orientative).
Reteaua de mobilitate pietonala si velo (trotuare, piste de biciclete, trasee de agrement).

Masuri de siguranta rutiera (puncte negre, zone cu calmare a traficului, propuneri de
semnalizare).
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4. Aceste planse vor fi vizate spre neschimbare si vor avea caracter normativ, constituind baza
pentru emiterea certificatelor de urbanism si a autorizatiilor de construire.

7.3. Directii Viitoare Generale de Cercetare si Dezvoltare

Dezvoltarea sistemului de mobilitate este un proces continuu, care necesita adaptare la noile
tehnologii, la schimbarile socio-economice si la cerintele de mediu. Se recomanda urmatoarele directii
viitoare de cercetare si dezvoltare pentru Comuna Ganeasa:

. Monitorizarea continua a fluxurilor de trafic si a nevoilor de mobilitate: Dupa
implementarea masurilor propuse, se va institui un sistem de monitorizare periodica a
traficului (volume, viteze, timpi de parcurs) si a gradului de utilizare a transportului public
si alternativ. Datele colectate vor fundamenta eventuale ajustari ale politicilor si
investitiilor.

o Actualizarea periodica a studiului de circulatie si transport: Se recomanda o revizuire si
actualizare a prezentului studiu la un interval de 5-7 ani, sau ori de cate ori apar modificari
majore in contextul local sau regional (ex. finalizarea unor proiecte mari de infrastructura,
schimbari demografice semnificative).

. Adaptarea la noile tehnologii de transport: Pe termen mediu si lung, se va analiza
oportunitatea integrarii unor noi tehnologii cu aplicabilitate demonstratd, precum
sistemele avansate de management inteligent al traficului (ITS) si platformele de
mobilitate ca serviciu (MaaS) care integreaza diverse moduri de transport. Vehiculele
autonome raman o perspectiva pe termen lung, a carei implementare va depinde de
evolutia tehnologica si legislativa.

o Integrarea cu planurile de dezvoltare regionala si metropolitana: Comuna Ganeasa va
continua sa colaboreze activ cu Consiliul Judetean llIfov, cu TPBI si cu celelalte autoritati si
localitati din regiunea Bucuresti-lifov pentru o dezvoltare coordonata si sinergica a
sistemului de transport la nivel metropolitan. Aceasta include participarea la actualizarea
PMUD si corelarea cu proiectele de infrastructura de interes regional (AO, drumuri
radiale).

o Promovarea cercetarii si inovarii in domeniul mobilitatii durabile: Se pot explora
parteneriate cu universitati sau centre de cercetare pentru testarea unor solutii pilot de
mobilitate verde si inteligenta in comuna Ganeasa, transformand localitatea intr-un
exemplu de buna practica.

Prin abordarea acestor directii, Comuna Ganeasa isi poate asigura un sistem de transport
performant, adaptat viitorului si aliniat celor mai bune standarde de dezvoltare durabila.
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CAPITOLUL 8: BIBLIOGRAFIE S| ANEXE

8.1 Bibliografie

1. Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, publicatd in Monitorul
Oficial, Partea |, nr. 373 din 10 iulie 2001, cu modificarile si completarile ulterioare.

2. Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicatd in
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 933 din 13 octombrie 2004, cu modificarile si completarile
ulterioare.

3. Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicata Tn Monitorul Oficial, Partea |, nr. 699 din 28 septembrie 2006, cu modificarile si
completarile ulterioare (Codul Rutier).

4. Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, republicata in Monitorul Oficial, Partea
[, nr. 207 din 21 martie 2013, cu modificarile si completarile ulterioare.

5. Legea nr. 265/2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului.

6. Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare.

7. Ordonanta Guvernului (OG) nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare.

8. Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu dizabilitati,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

9. STAS 10144/1-90 - Strazi. Prescriptii generale de proiectare.
10. PD 177/2001 - Normativ privind proiectarea strazilor in localitati.

11. AND 600/2010 - Normativ privind administrarea, exploatarea, intretinerea si reparatia
drumurilor publice.

12. Standardele Romane (SR) si Europene (SR EN) aplicabile in domeniu.
13. Norme tehnice privind proiectarea strazilor in localitati, indicativ PD 198/2016.
14. SR 1848-1:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.

15. Hotardrea Guvernului (HG) nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de
urbanism, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

16. Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) - Sectiunea | - Cai de comunicatie, aprobat
prin Legea nr. 171/1997.

17. Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) - Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati,
aprobata prin Legea nr. 351/2001.

18. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATIJ) Ilfov, aprobat prin Hotararea Consiliului
Judetean Ilfov nr. 18/2008 (in curs de actualizare, finalizare estimata in 2025).

19. Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru Regiunea Bucuresti-lifov 2016-2030,
aprobat in 2017 (in curs de actualizare pentru perioada 2022-2040).
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20. Planul Urbanistic General (PUG) al Comunei Ganeasa, aprobat prin Hotararea Consiliului Local
nr. 18/2001 (valabilitate prelungita prin HCL nr. 24/2018).

21. Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) al Romaniei.

8.2 Anexe

Anexa 1 - METODOLOGIE Sistemul USTGU by VEGO

Anexa 2 — Plan TPO1 - ORGANIZAREA TRANSPORTURILOR iIN COMUN
Anexa 3 — Plan TP02 — SEMNALIZARE RUTIERA

Anexa 4 — Plan TP03 — TRANSPORT PUBLIC — LEGATURI IN TERITORIU
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